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1. Uvod

Téma metodiku vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod, jsem si zvolil pro
vypracovani diplomové prace z nékolika divodu. Silni¢ni dopravni nehody mame
denné na ocich a chtél jsem se zaroven psanim této prace o jejich problematice co
mozna nejvice dozveédét, jelikoz si myslim, ze ve spolecnosti je obecné tato
problematika, ale i trestna ¢innost z ni vychazejici dosti bagatelizovana, ackoliv
jejich nasledky mohou byt fatalnich rozméra. Dal§im divodem je obsahova stranka
problematiky, kterd v sob¢ zahrnuju Sirokou Skalu védnich oborti a odvétvi, pficemz
se nejednd pouze o oblast trestniho prava. Hlavné tento divod mé vedl pro
vypracovani diplomové prace na toto téma, kde jsem mél moznost prolinat trestni

pravo s kriminalistikou, ale i jinymi obory.

Po obsahové strance je moje prace slozend z péti zdkladnich kapitol a

podkapitol.

V prvni ¢asti mé diplomové prace, nepocitame-li ivod, jsem se zaméfil na
obecnéjsi pojeti problematiky silni¢nich dopravnich nehod. Jedna se tedy primarné
o vysvétleni zdkladnich pojmi, principl a pojeti charakteristiky silninich
dopravnich nehod, vcetné€ jejich pficin, Vv této Casti jsem vénoval pozornost i
pohledu z oblasti spravniho pravo pro spravné pochopeni jak prvni ¢asti, tak ale i

komplexni materie.

Druha kapitola zahrnuje stru¢né nastinéni trestnych ¢int, které ze silnicni
dopravni nehodovosti mohou vyplyvat. Dochazi zde k vyjmenovani téch trestnych

¢int, které budou nésledné rozebirany.

Dalsi cast tvofi podstatu mé diplomové prace, a tedy samotnou metodiku
vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod. Vénuji pozornost zminénym trestnym
¢iniim, jak z hlediska teorie, tak z pohledu judikatury, problematice stop, predmétu
a podnétu vySetiovani, vcetné jejich zvlastnosti k silnicnim dopravnim nehodam.
Jsou nastinény kriminalistické verze, pldnovani a organizace. Jista ¢ast této kapitoly
se téz vénuje prvotnim tkoniim a naslednym etapam vySetfovani a cela kapitola je

zakoncena zapojenim vefejnosti do vysetfovani.

Ctvrtou kapitolu jsem vyhradil otazkam prevence silniénich dopravnich

nehod. Povazuji ji za primarni, a proto jsem ve své praci dal tomuto tématu prostor
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ve vlastni kapitole, abych vyzdvihl jeji dulezitost v celém kontextu, pficemz

obsahem je i mij nazor na soucasny stav z hlediska preventivni ¢innosti.

Posledni kapitola se zaobira bodovym systémem, k ¢emu slouzi a jaky je
jeho soucasny stav pro rok 2023. Dale je uvedena evidence a statistiky silni¢nich

dopravnich nehod.

Jednotlivé dil¢i cile mé diplomové prace, mély podobu v nastinéni
jednotlivych ¢asti a jejich popisu k pochopeni zékladnich principd. Celkovy cil mé
prace nebylo vytvoieni nového pojeti, nebo snad ndhledu na metodiku vySetfovani
silni¢nich dopravnich nehod, ale vytvofit pro ¢tenare systematicky a strukturovany
popis metodiky vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod a docilit tak zdkladniho
popisu a povédomi o celkovém stavu silni¢nich dopravnich nehod, véetné jejich

vztahu K trestnimu pravu a kriminalistickému pojeti.

K naplnéni dil¢ich cilt a celkového cile mé diplomové prace, jsem pouzil

zejména metody analyzy a syntézy.

10



2. Silni¢ni dopravni nehody (charakteristika, pojem)

V prvé fade, je zapotiebi si vydefinovat dopravni nehodu obecné a
jednotliva specifika, véetné pojmovych znak silni¢ni dopravni nehody. Z hlediska
teorie, se jedna o podstatnou ¢ast této prace, ale samoziejmeé i vzhledem k vymezeni
jistych pojmil a principt, ji povazuji za neopomenutelnou kapitolu v ndvaznosti na

dalsi problematiku.

Vzhledem ke své povaze, jsou silni¢ni dopravni nehody velmi riznorodé, a
I proto jsem v této prvni kapitole pouzil vyklad i z hlediska oblasti spravniho
ptedpisu, jelikoZ jsem to pro nasledné trestnépravni a kriminalistické pojednant citil

za nutné.

2.1 Pojem

Dopravni nehody jako takové, se stavaly, stavaji a stavat se budou.
Vzhledem K této skutecnosti, si samotna definice prosla ¢asem jistymi zménami, a¢
samotnd podstata, zlstala vzdy zachovédna. V soucasné dobé€, nam Zéikon
¢.361/2000 Sb., (o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zékonl) definuje dopravni nehodu jako: ,,Uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skode

na majetku v piiimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “*

Zminénou zakonnou definici bych doplnil o pojeti, které nam ftika, Ze:
,Silnicni dopravni nehodou je nezamyslena, nepredvidana uddlost v silnicnim

provozu na verejnych komunikacich, zpiisobena dopravnimi prostredky, ktera méla
Skodlivy nasledek na Zivotech, zdravi osob nebo na majetku.
Z tohoto pojmového vymezeni, je mozné se dostat k otdzce predvidatelnosti

«3

silni¢ni dopravni nehody. V tomto ptipadé¢ zastdvam nazor, ze ,,ndhoda*” ve spojeni

1§ 47 odst. 1 Zakona &. 361/2000 Sb., (Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a
0 zménach nékterych zakoni.) dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361

2 KONRAD, Z.: PORADA, V.. STRAUS, J.. SUCHANEK, J. Kriminalistika.
Kriminalisticka taktika a metodika vySetfovani. Plzei: Ale§ Cengk, 2015. 304 s. ISBN 978-80-7380-
547-0.

8 Tamtéz s. 304
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se silni¢ni dopravni nehodou neni zcela pfesny termin, jelikoz se vzdy jedna o jisty
souhrn skutecnosti, ¢i udalosti, které vedou k dané nehod¢, a byt samostatné, nebo
ve spojeni S dal§imi okolnostmi. Nyni je zapotiebi si uvést zakladni znaky takové

silni¢ni dopravni nehody.

Prvni znak, ktery jsem jistym zpasobem uz uvedl, je zmifovana
nepredvidanost, ve shodé s piredvidatelnosti konkrétni udalosti. Co si pod timto
znakem muzeme predstavit? Musime vychézet z toho, ze pfedvidani je do jisté miry
omezené, jelikoz pfesné stanovit v piedvidani nasledek silni¢ni dopravni nehody,
¢1 samotnou udalost (prubeh) je situaci nepfedvidanou. Predvidani je mozné chapat
Z dvou oblasti. Bud’ se budeme bavit o pfedvidani redlném, nebo o ptedvidani

abstraktnim. Realné piedvidani se opird o vysokou miru rizika, ze dojde K silni¢ni

dopravni nehodg, jelikoz doslo k vytvofeni pti¢iny, ktera byla dana jistou udalosti.*
Typicky by se mohlo jednat o situaci, kdy fidi¢ mé podstatné snizené rozpoznavaci
schopnosti na zakladé¢ poziti alkoholu a v husté silni¢ni dopravé piedjizdi nekolik

vozu. Abstraktni pfedvidani naopak vychazi z velmi malé pravdépodobnosti vzniku

konkrétnich pii¢in a udalosti, které by vedly K silniéni dopravni nehodé.®> Nazval
bych to tedy spiSe jako teoretick¢é chapani mnoha faktort, které az ve svém

propojeni mohou zapficinit konkrétni udalost v podobé dopravni nehody.

Druhy znak je mozné definovat jako pohybovani se po dopravni cesté
dopravnim prostiredkem®, nebo je tento znak téz pojmenovan, jako provoz na
pozemni komunikaci. ’ DileZity prvek tohoto znaku, je pohyb onoho vozidla,
jelikoz bez takového pohybu neni mozné dojit k zavéru, Ze doslo k silni¢ni dopravni
nehod¢, pokud tedy spadne na stojici automobil led z okraje stfechy, nejedné se
o0 silni¢ni dopravni nehodu. Muzeme tedy fict, Ze silni¢ni dopravni nehoda je

negativnim vyusténim takového pohybu, po pozemni komunikaci.®

4 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 17 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

5Tamtézs. 17
6 Tamtézs. 17

"PORADA, Viktor a kol. Kriminalisticka metodika vy3etfovani. Plzei: Ale§ Cenék, 2007.
132 s. ISBN978-807380-042-0

8 Tamtéz s. 132
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Jako tieti znak je povaZovana ijma na zdravi, na Zivoté, nebo zplisobena
Skoda na majetku. U tohoto znaku, je dle mého nazoru dtlezité pojeti smyslu slova
ujma, jelikoz ujmu Ize chapat jako redlnou tzv. fakticka Skoda na majetku zdravi,
¢1 zivoté, ale lze ji pochopit 1 jako Ujmu hrozici, nebo bych fekl ptimo hrozici.
Z hlediska pravé této hrozici ujmy, se jedna o takové poruseni pravidel silni¢niho
provozu (napf. prejeti plné cary v nepiehledné zatdcce), ze 1 takovou ujmu, ac
S zadnym redlnym nasledkem, lze povazovat za fakticky znak dopravni nehody, a

tedy i silni¢ni dopravni nehody.®

2.2 Charakteristika

V ptedchozi podkapitole, jsem se vénoval pojmu a zédkladnim pojmovym
znakim a nyni bych rad danou problematiku rozvedl z hlediska charakteru,

charakterizacnich znak a jistého rozdé¢leni.

Muzeme fici, Ze silni¢ni dopravni nehoda (ale i obecné dopravni nehody)
jsou charakteristick¢é dvéma body. Prvni z nich je nehodové jednani a druhy je

nehodova udalost.®

Nehodové jednani vychazi z vile ucastnika silni¢ni dopravni nehody,
respektive z jeho konani, ¢i opomenuti, prostfednictvim kterého doslo k vytvoreni

a zptisobeni nehodové udalosti.!!

U nehodového jednéni, bychom mohli rozliSovat nehodové jednani
z hlediska objektivity a subjektivity, tedy subjektivni nehodové jednani, které bude
typické pro situace, kdy opomene dat fidi¢ piednost v jizde¢, jede vyssi rychlosti,
neZ je dovoleno, jizda v protisméru, ¢ dokonce uziti alkoholu nebo drog.

Zatimco pod objektivnim nehodovym jednanim, si 1ze predstavit velmi t€zko

predvidatelnou udalost, respektive nepiedvidatelnou udalost. Mezi pomezim

subjektivnim a objektivnim nehodovym jednénim stoji problematika, ktera se tyka

9 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk,
2009. 18 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

0 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. 104 s.
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6

1 Tamtéz s. 104

2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. s. 184 ISBN 978-807380-211-0
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$patného technického stavu pozemni komunikace.'® J4 osobné zastdvam nazor, Ze
se jedna spiSe o subjektivni nehodové jednani, jelikoz kazdy fidi¢ je povinen
pfizpusobit svoji jizdu (styl, rychlost, vlastni zkuSenosti) technickému stavu

VOzovKy.

Druhy bod, tedy nehodova udalost, je typicka v podobé havérie, nebo

napiiklad srazky. Jedna se tedy jiz o finalni podobu, nebo chceme-li konkrétni

wrwe

charakteristicka pravé svym nasledkem a pfesnym priibéhem.*

Co se tyce charakteru, tak je mozné dopravni nehody obecné rozdélit na tii

zakladni kategorie. Jedna se o havarie, srazky a jiné nehody.?®

Havarie a jejich primarni znak, je zptisobeni dopravni nehody za tcasti
jediného silniéniho vozidla. V tomto ptipadé tedy nedochazi ke kolizi vice
ucastnikli, miiZe se jednat naptiklad o smyk vozidla na zledovatélé silnici a ndsledné

pievraceni vozidla.®

Dalsi kategorii jsou srazky, vV tomto piipadé se jiz jednd o vicero (min.
dvou) tc¢astniki silni¢niho provozu, respektive o jejich vzajemny stiet. Podstatnym
prvkem srazky je pohyb, ktery je bezpodmine¢né nutny alesponn ve vztahu
k jednomu z tcastniki.l” Mize se tedy jednat o srazky ¢elni, které je mozné dale
rozliSovat na fronto-frontalni (Celné-Celni), fronto-dorzalni (celné zadovy) c¢i
fronto-lateralni (celn¢ bo¢ni). Mozné jsou i srazky zezadu, tedy dorzo-frontalni
(z&doveé-Celni) a dorzélni/frontdlni tedy zéadovy/Celni ¢i bocni srazky,

latero-lateralni (bo¢né-bocni).*

Tteti, a tedy posledni kategorii z toho hlediska rozdé€leni jsou tzv. jiné

nehody. Tato skupina nehod svym zptisobem stoji mimo piedchozi dvé kategorie,

13 Tamtéz s. 184
4 Tamtéz s. 104

15 PORADA, Viktor a kol. Kriminalisticka metodika vysetiovani. Plzeii: Ales Cenék, 2007.
133 s. ISBN 978-80-7380-042-0

16 Tamtéz s. 133
17 Tamtéz s. 133

18 HIRT, Miroslav a FrantiSek VAVERA. Soudni 1ékafstvi pro pravniky. Praha: Grada
Publishing, 2022. 31 s. ISBN 978-80-271-3280-5.
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jelikoz se jedna o takova nehody, které ze své podstaty nelze zatadit jak do havarii,
tak ani do srazek. Tudiz se bude jednat napiiklad o: vypadnuti z jedouciho vozu

apod. 1°

Jedno z moznych rozdéleni, se opira i napiiklad o zpusob feSeni ze strany

policie. V takovém pfiipadé lze hovofit o skupinu malych dopravnich nehod a

ostatnich dopravnich nehod.?

Malé dopravni nehody je mozno klasifikovat jako takové, které ze své
podstaty, lze feSit na misté. Znamena to tedy, Ze nasledek a samotnd zavaznost
nepiekracovala takovou miru, aby nebylo mozné projednani policie na misté a
dospéni k zavéru, Ze se jednalo o dopravni pfestupek. 2*

Ostatni dopravni nehody maji opacné charakterové znaky nez malé
dopad a z hlediska zavinéni totéz. Nejedna se o situace, které lze fesit na misté, a to
vétSinou z mnoha faktord, napf. (nejednoznacnost vinika, vaznéj$i zranéni
i¢astnika).??

Zminoval jsem rozdéleni podle charakteru, ale je mozné silni¢ni dopravni

nehody rozdélovat i k statistickym a eviden¢nim uceliim. Takové rozdéleni spada

do Sesti skupin, a to sice:

e Podle nasledku silni¢ni dopravni nehody
e Podle zavinéni silni¢ni dopravni nehody
e Podle pfi¢iny silni¢ni dopravni nehody

e Podle konkrétniho vozidla

e Podle mista dopravni nehody

e Podle zpiisobené ujmy na zivotg, &i zdravi nebo $kodé na majetku.?

19 PORADA, Viktor a kol. Kriminalisticka metodika vySetiovani. Plzefi: Ales Cengk, 2007.
133 s. ISBN 978-80-7380-042-0

2 KOPECKY, Zdengk. Ob¢an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. 10 s. Pravo
do kapsy. ISBN 80-7175-068-9

2 TamtéZ s. 10
22 TamtéZ s. 10

23 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. 106,
107, s. Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.
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Co se tyCe rozdéleni podle nasledku silni¢ni dopravni nehody, tak se
pohybujeme ve Ctyfech rovinach nésledkt. Jedné se bud’ o nasledek nejvétsi, tedy
usmrceni ucastnika, pfipadné ucastnikli. V dalSim pifipadé¢ mulze nastat tézké
poranéni, a naopak lehké poranéni. Pokud vSe dopadne nejlépe, jak je mozné, tak

bude takovy nasledek vyjadien bez poranéni. 2

Druhou skupinou je zavinéni silni¢ni dopravni nehody. Z tohoto hlediska
rozliSujeme silniéni dopravni nehody na zavinéné a nezavinéné. Nezavinéné
silnicni dopravni nehody, jsou uzce propojeny s objektivnimi pii¢inami a
s nepiedvidatelnymi udalostmi. MiiZze se jednat typicky o néjaky sesuv pudy, ¢i
kameni na dané projizd¢jici auto. Naopak u zavinénych dopravnich nehod se jedna
0 negativni vyusténi v podob¢ silni¢ni dopravni nehody na zakladé rozporného

jednani ucastnika 2°(subjektivni nehodové jednan).

K této skuping silni¢nich dopravnich nehod, je mozné dodat i rozdéleni
vychazejici z postaveni osoby vinika konkrétni silni¢ni dopravni nehody. Bavime
se tedy o fidi¢i vozidla (motorového, nemotorového, tramvaje), chodci, zveéfi (miize

byt i lesni) a ostatnich osobach.?®

Tteti skupinou jsou samotné priciny silni¢nich dopravnich nehod, kterym

se budu vénovat v nésledujici podkapitole.

Ve ¢tvrté skupiné se bavime o konkrétnim vozidle (vozidlech)
zucastnénych na silni¢ni dopravni nehodé. Lze sem zaradit jak vozidla totoZného
druhu (osobni s osobnim), tak vozidla odlisného druhu (osobni s ndkladnim), nebo
1 silniéni dopravni nehody pouze jednoho jediného vozidla, coZ je pfiznacné pro

prevraceni.?’

Pata skupina se zaobird mistem dopravni nehody. Takové misto je mozné

rozlisit dle situacnich udaju a dle charakteristiky mista. U situacnich udaju se bude

jednat o takové dopravni nehody, které se staly bud’ v uzaviené obci (intravilanu),

2 Tamtéz s. 107
2 Tamtéz s. 107
26 Tamtéz s. 107

2T PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. 109 s.
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6
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mimo uzavienou obec (extravilanu), pfipadné takové dopravni nehody, které se
staly mimo vefejné komunikace. Charakteristika mista je samoziejmé v pfimém
vztahu k situa¢nim udajim a jedna se o takové nehody, které se staly: Na pfimém
useku komunikace, ve spletit¢ zataCce, na prehledné kiizovatce, v nepiehledné
kiiZovatce ¢ Zelezni¢nim prejezdu.?®

Sestou a posledni skupinou, rozdéleni podle statistickych a eviden¢nich
uceld, je na zdkladé zpisobené Gjmy na Zivoté, zdravi, nebo Skody na majetku.
Jedna se o skupinu, kterd se v prvni Casti, tedy otdzce zivota a zdravi vaze na
rozdéleni podle nésledku. Bavime se tedy o Clenéni na tézké poranéni, lehké
poranéni, nebo usmrceni. Naopak druha ¢ast této skupiny se zaobira situacemi, kdy
nedoslo k 4ymé na zivoté, ¢i zdravi, ale Skod¢ na majetku. Prvni moznosti je
zpusobena Skoda na dopravnim prostredku, dale skoda zptisobena na komunikaci
nebo jejiho vybaveni. Zaroveil mohla byt, ale Skoda na majetku zpiisobena i

napiiklad na okolni stavbé (branka, plot atd.).?

2.3 PFi¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod

,, PFic¢inou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je kazdy
jev, bez néhoz by nasledek v podobé dopravni nehody nenastal, pricemz ma obecné

platit, Ze vSechny jevy, které tento ndsledek zpiisobily, jsou si rovny. “*

V této podkapitole si rozdélime pfic¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod
na dvé Casti, a to sice na Cast subjektivni a objektivni, lépe feceno na subjektivni

Mrwe

pfic¢iny vzniku nehod a objektivni pfi¢iny vzniku nehod.

Objektivni pfi¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod spocivaji zejména
ve vozidle, respektive v jeho technickém stavu a ve stavu a charakteru pozemni

komunikace.3!

28 TamtéZ s. 109
2 Tamtéz s. 109

% CHMELIK, Jan. Doprani nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009. 186 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

31 KUCEROVA, Helena. Dopravni pfestupky v praxi, aneb, Projednavani dopravnich
pfestupkl ve spravnim fizeni. Praha: Linde, 2002. 31, 32 s. ISBN 80-7201-321-1.
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Subjektivni piric¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod se opiraji o osobu
fidice, a to jak z hlediska jeho charakterovych vlastnosti, zkuSenosti, zdravotnimu

stavu, psychickému stavu a jeho ovlivnéni na zékladé poziti ndvykové latky.%2
2.3.1 Technicky stav vozidla

Za objektivni piicinu vzniku silni¢ni dopravni nehody lze povazovat
technicky stav vozidla. Tato pfi¢ina souvisi s opomijenim kontroly svého vozu a
zanedbavani jeho konstantni udrzby.®® Bohuzel vétsina fidi¢a takové &innosti
nekond, ackoliv je to jejich povinnosti, jelikoz kazdy fidic mize uzit jen takové
vozidlo, které splituje nalezité technické podminky.>* Mezi dal§i povinnost patii
spravné ptizplsobeni své jizdy, konkrétné ve vztahu k technickym vlastnostem

3 Dilezitou skute¢nosti a

vozidla, pfipadné k fyzickym vlastnostem zvifete.
zaroven zakonnou povinnosti je ustanoveni, které nam fika ze: ,,Ridic je povinen
odstranit na misté zavadu, zjisti.li behem jizdy, Ze vozidlo nebo ndklad nespliuje
stanovené podminky uvedené v § 52, nemuze-li tak ucinit, smi v jizdé pokracovat
primérenou rychlosti jen do nejblizsiho mista, kde Ize zavadu odstranit. PFitom musi
ucinit takové opatieni, aby béhem jizdy nebyla ohroZena bezpecnost provozu na

pozemnich komunikacich a nedoslo k poskozeni pozemni komunikace ani zZivotniho

prostiedi. “*

Pokud rozebirdme tedy nedostacujici stav vozidla z hlediska technické

nezpusobilosti, tak se bude jednat ve vétSiny piipadi o zavadu v fidici jednotce, na

37

brzdach, popfipadé na pneumatikach, °‘at’ uz jejich nadmérné piehusténi,

podhusténi, ale naptiklad i nedostatené ¢i nekvalitni upevnéni.

32 TamtéZ s. 32

3 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. 187 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

~

3 85 Odst. 1. pism. a) Zikona &. 361/2000 Sb. Zikon o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu)

3 Tamtéz § 5 odst. 1 pism. c)
3 Tamtéz § 5 odst. 1 pism. €)

3" CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009. s. 188 ISBN 978-80-7380-211-0.
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2.3.2 Dopravni prostredi

Jako dalsi objektivni pfi¢inu mizeme oznacit dopravni prostiedi. Pod
pojmem dopravni prostiedi (v negativnim pojeti vzhledem k silni¢ni dopravni
nehod¢), si miizeme predstavit pozemni komunikaci, ktera je ve zhorSeném stavu,
jako ptiklad bych uvedl zna¢né vymoly v pozemni komunikaci, které jsou
nespravné ¢i vibec nejsou oznaceny. Nemusi se vSak jednat vzdy o Spatny stav
pozemni komunikace, ale tieba o nedostatecnou udrzbu, a to sice zejména
v zimnich mésicich, kdy je veliké riziko ndmrazy a snéhového pokryti. Za
rizikovéjsi dopravni prostiedi 1ze povazovat 1 zvySenou hustotu provozu, jelikoz

¢im vétsi je hustota provozu, tim se zvysuje riziko jakékoliv kolize.®®
2.3.3 Clovék, jako tc&astnik silniéniho provozu

Nyni se jiz dostdvame k subjektivnim pfi¢indm silni¢ni dopravni nehody.
Jaké konkrétni ¢innosti ze strany fidi¢e vedou K silni¢énim dopravnim nehodam?
Nejéastéji se bude jednat o: ,, Ridic se plné nevénoval Fizeni vozidla. Nedodrzent
bezpecné vzdalenosti za vozidlem, nespravné otaceni nebo couvant, neprizpusobent
rychlosti jizdy stavu vozovky, nedani prednosti upravené dopravni znackou ,, DEJ
PREDNOST V JIZDE*, nezvladnuti #izeni vozidla. Nepvizpiisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky, vjeti do protisméru, vyhybani bez

dostatecného bocniho odstupu a nedani piednosti pii odbocovani vievo. “*®

V nadpisu stoji ¢loveék, jako tucastnik silni¢niho provozu, ale z vyse
uveden¢ho je zcela zjevné, ze tim nejvice chybujicim ucastnikem je fidi¢ jako
takovy. Faktord, pro¢ tomu tak je, je nepochybné cela fada, ale ja vidim nejvétsi
problém v tzv. “nevyjezdénosti“ mladsich fidich, tedy zacate¢niki a malo
zkuSenosti. Problematiky zac¢ina uZ u autoskol a postupuje v neznalost konkrétnich
pravnich ptredpist a povinnosti fidi¢t. Vice se k této otazce vyjadiim v Kapitole,

ktera se bude zabyvat prevenci.

Jako dalsi subjektivni ptficinu, kterou zahrnu do této Casti, jelikoz se vaze na

ucastnika silni¢niho provozu, je psychologicka a fyziologicka stranka konkrétniho

% CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. 191 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

39 Tamtéz s. 193

19



ucastnika. Samoziejm¢ se budeme bavit hlavné a zejména o fidi¢i. Takovym
vSeobecné znamym fyziologickym faktorem, ktery ma veliky vliv na kondici fidic¢e
je Unava, kterd se dostavila z dlouhé jizdy. Takovy faktor zvySuje riziko snizeni

pozornosti a bdélosti, coz miize vést k dopravni nehodé.*

Problémovy faktor, mize byt ale 1 z hlediska dusevniho rozpolozeni fidice.
Stres, ktery zveda za volantem z pomysleni na nedavno prozitou nehodu a celd fada
jinych skute¢nosti vedouci k nerovnovaze dusevniho stavu fidi¢e, mohu vést k jeho

chybovosti.*!

Velice dobie znamy divod celé fady silni¢nich dopravnich nehod je
mikrospanek. Mikrospanek ndm piedstavuje kratkodoby (v fadu sekund) spanek,
ktery je ale mozné vzdy u zdravého fidi¢e rozpoznat (jeho pfiznaky) a vyvarovat se

tak negativnim dtsledkéim.*?

2.4 Utajovani silni¢nich dopravnich nehod

Bohuzel 1 u silni¢nich dopravnich nehod, tak jako u jinych druhy trestné
¢innosti dochazi k jejimu utajovani a zatajovani. Hlavni zdmér je vyvazéani se
Z trestni odpovédnosti, ¢i snaha o snizeni trestni odpovédnosti.*® K utajovani

dochéazi predevSim za situaci, kdy silniéni dopravni nehodou vznikl vaZnéjsi

nasledek.**

V praxi jako takové, se nejcastéji setkdme s jednim z dvou zplisobi onoho
utajovani. Bud’ se bude jednat o ujeti fidi¢e z mista nehody, nebo o zménu nehodové
udalosti. Ujeti fidice z mista silni¢ni dopravni nehody je typické pii vzniku tézkeho

poranéni, nebo i smrti nékteré¢ho z dalSich Uc€astnikt. Dale za situaci, kdy se na

4 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzef: vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 194 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

4 TamtéZ s. 194
42 TamtéZ s. 194

4 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. 425 s. ISBN 80-86898-36-9.

4 MUSIL, Jan, Zdenék KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac. a
dopl. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004. 492 s. Beckovy mezioborové u¢ebnice. ISBN 80-7179-878-9.
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takovém postupu dohodnou ucastnici, jelikoz tak vidi nejlepsi mozné feSeni vzniklé

udalosti.*

Samotné ujeti od nehody, je pfiznatné v okamziku, kdy se na
inkriminovaném misté nenachazi nikdo jiny a zadna jina osoba nehodu nevidéla.
Po ujeti od dopravni nehody fidi¢ vétSinou vytvaii smyslené piibehy, které
Vv pripad¢ jeho odhaleni pouzije, aby se pokusil z celé situace vyklouznout, dochazi
z jeho strany K zahlazeni stop na auté (napiiklad lak z druhého automobilu) a

odstrafiuje vzniklé $kody na svém voze.*®

Zména nehodové udalosti je ze své podstaty oproti prvni situaci rozdilna
V tom, ze pachatel silni¢ni dopravni nehody misto neopusti, ale déla vse proto, aby
¢astecne, Ci zcela Gplné zménil nehodovou udalost, a to s cilem co nejmensiho
postihu. Aby docilil takového vysledku, tak se snazi dohodnout na zménach
s dalSim tucastnikem, nebo on sam provadi takové zmény. Zména miize byt
napiiklad simulace technické zavady na voze, nebo uprava sedacky, zrcatek, aby
mohl tvrdit, Ze on automobil nefidil. Jednou z dalSich fint je uziti alkoholického
napoje co moznd nejrychleji po nehodé€, aby dosSlo k zamaskovani, a tedy i
nezjistitelnému presnému vysledku hladiny alkoholu v krvi. V takovym ptipadech
se fidi¢i Casto vymlouvaji na stres po nehod¢ a ze se snazili alkoholem pouze

uklidnit.’

% STRAUS, Jiff. Kriminalistickd metodika. 2., rozs. Vyd. Plzefi: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2008. 207 s. ISBN 978-80-7380-124-3.

46 Tamtéz s. 208

4T CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. 197 a 198 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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3. Trestné Ciny vyplyvajici ze silni¢nich dopravnich nehod

V m¢ dalsi kapitole diplomové prace, se zaméfim na problematiku trestnych
¢int, které se k silnicnim dopravnim nehodam vztahuji, problematika bude v této
kapitole ale pojata obecnéji a ptjde spiSe o nastinéni téch trestnych cind, které
budou rozebirany z hlediska jejich charakteristiky v mé dalsi a hlavni kapitole, tedy
metodice vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod a piesnéji feceno v podkapitole
charakteristika jednotlivych druht trestnych ¢inid. Ackoliv se tato prace nema
zaobirat vylucné problematikou trestnych ¢int, tak jejich zékladni rozdé€leni a

charakteristika ve spojeni se silni¢ni dopravni nehodovosti je na mist¢.

Trestné Ciny, které se vztahuji k silni¢ni dopraveé v sob€ zahrnuji celou fadu
specifik a jedna se o jednu z nejcastéjSich skupin trestnych c¢ind, kterych se
pachatelé dopoustéji. VEtsina téchto silni¢nich dopravnich nehod je vSak zptisobena
nedbalostnim zplisobem, coz nds vede k ne zcela typickému pachateli trestného
ginu jako takovému.*® Takovy pachatel je v pfevazné mife bez vyrazngjsich
problémovych ryst osobniho razu, zpravidla je bez predeslé kriminalni minulosti a
nevykazuje znaky jakychkoliv tendenci se stejnych, ¢i podobnych ¢intt dopoustét i
v budoucnosti. *° N4hled spole¢nosti, alespoii tak jak to vnima j4, je benevolentngjsi
(z pohledu spolecenské Skodlivosti) k pachateli trestného ¢inu spachaného silni¢ni
dopravni nehodou nez naptiklad u pachatele trestného ¢inu proti lidské dustojnosti
v sexualni oblasti. A¢koliv je nutné si uvédomit, ze z hlediska nasledku dochazi

u takovy trestnych ¢inti k vdznym 0jmam na zdravi, nebo Zivote.

Trestné ¢iny této problematiky nejsou ucelené zakotveny v Zadné spolecné
hlavé trestniho zakoniku, tudiz je zfejmé, Ze se jedna o pomérné rozmanitou Skalu

z hlediska zakonem chranéného zajmu.*

Nez ptistoupim k jednotlivym druhim trestnych €ind, tak je dilezité uvést,
ze bez poruseni dulezité povinnosti, v nasem piipad¢ pravidel silni¢niho provozu,

tak Kk trestnému c¢inu jako takovému nedojde, tudiz se vSe odviji od pravé

48 VETESNIK, Pavel, Lubo§ JEMELKA, Luka§ POTESIL, Eva VETESNIKOVA, Zuzana.
ADAMEOVA a Lukas BOHUSLAV. Dopravni pravo. V Praze: C.H. Beck, 2016. 627 s. Prakticka
knihovna (C.H.Beck). ISBN978-80-7400-409-4.

4 TamtéZ s. 629

50 Tamtéz s. 628
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pravidlim silniéniho provozu muze byt: Uziti alkoholu za volantem, jizda
nepfiméfenou rychlosti, pfedjizdéni jiného ucastnika silni¢niho provozu v misté
zékazu, nerespektovani pfednosti v jizd¢ ¢i agresivni a bezohledné chovani tidici
vii¢i ostatnim ¢astnikim. >

Smérodatny je jako vzdy kauzélni nexus, tedy to, , Ze mezi porusenim
dulezité povinnosti (jednanim) a nasledkem trestného cinu, musi byt dana pricinna
souvislost, tj. musi byt prokazano, zZe k poruseni na zdravi nebo majetku doslo
Z duvodu — V pricinné souvislosti s porusenim dulezité povinnosti, pricemz kazdé

poruseni diileZité povinnosti ve vztahu k nasledku je posuzovino samostatné. “>

V m¢ dalsi kapitole nebudou rozebrany vylu¢né vSechny trestné Ciny, které
si miiZzeme predstavit ve spojeni se silni¢ni dopravni nehodou. Divodem je at’ uz
dodrzeni tématu mé prace, tak ale i vzhledem k mému prioritnimu zaméfeni na ty
trestné ¢iny, které mi ptijdou lukrativni k ¢aste¢nému rozebrani, ¢i kvili jejich
velké specificnosti a ojedinélosti co se ty¢e dopravnich nehod, typicky u trestného
¢inu vrazdy, nebo zcela naopak vili jejich typické vazbé na silni¢ni dopravni

nehody.

O jakych trestnych ¢inech budu v nasledujicim textu v metodice vySetiovani
pojednavat a které trestné Ciny vyplyvaji ze silni¢nich dopravnich nehod, 1épe
feceno vyplyvat mohou?

V prvé fad¢ se zaméfim na trestné Ciny proti Zivotu a zdravi, véetné

trestnych ¢int ohroZujici Zivot nebo zdravi. Konkrétné to bude vrazda, podle

ustanoveni § 140 trestniho zakoniku a usmrceni z nedbalosti podle ustanoveni

§ 143 trestniho zakoniku.%

51 CHMELIK, Jan Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009. 251 a 252 s.ISBN 978-80-7380-211-0.

%2 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. 116 s.
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

53§ 140 a § 143 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zakonik
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Déle trestné Ciny proti zdravi, kde svoji pozornost upfu na trestny ¢in

ublizeni na zdravi z nedbalosti podle ustanoveni § 148 trestniho zakoniku a trestny

¢in t&7ké ublizeni na zdravi podle ustanoveni § 147 trestniho zakoniku.>

U trestnych ¢inli ohrozujicich Zivot nebo zdravi piiblizim trestny ¢in

neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostfedku podle ustanoveni § 151

trestniho zakoniku a trestny ¢in neposkytnuti pomoci dle ustanoveni § 150 trestniho

zakoniku.*®

A zavérem budou zminéné trestné ¢iny obecné ohroZujici, a sice trestny

gin ohroZeni pod vlivem navykové latky dle ustanoveni § 274 trestniho zakoniku.>®

Ted’ se jiz presunu k mé hlavni kapitole diplomové prace, ve které zacnu

pravé problematikou jednotlivych trestnych ¢intl, které byly nastinény.

54§ 147 a § 148 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zakonik
%58 150 a § 151 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zakonik
56 § 274 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zakonik
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4. Metodika vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod

Abychom se mohli bavit o silni¢ni dopravni nehod¢, je zapotiebi ji viibec
zjistit, po nasledném zjisténi nasleduje proces vysetfovani. Jedna se 0 metodiku,
ktera je specifickd od samotnych stop az po osobu pachatele, oproti vySetfovani

jinych kriminalistickych udalosti.

Cely proces vySetfovani a objastiovani pficin je nelehkou zalezitosti a do
znaéné¢ miry hraji roly prvotni a neodkladné tikony na misté silni¢ni dopravni
nehody, zajisténi veskerych dukazl, nasledny vyslech svédku a ucastniki, znalecké
a analytické zkoumdni a pak také bezprostfedni jednani pravé ucastnikd po

dopravni nehodg.>’

Nejobsahlejsi ¢ast moji diplomové prace zahajim problematikou
charakteristik danych druhd trestnych ¢inti, které ze silni¢ni dopravni nehody

vyplyvaji.
4.1 Charakteristika jednotlivych druhl trestnych ¢ind

Jak jsem uvedl v pfedchozi kapitole, tak nyni se pokusim charakterizovat
jednotlivé druhy trestnych ¢inti. Rozebrany budou z pohledu své skutkové podstaty
a zaroven dojde na judikaturu, které ndm bude ndpomocna v pochopeni kontextu

trestnych ¢inti s problematikou silni¢nich dopravnich nehod.
4.1.1 Trestné Ciny proti Zivotu a zdravi

V tomto ptipadé se bavime o trestnych ¢inech, které jsou zakotveny ve
zvlastni ¢asti prvni hlavy trestniho zdkoniku. Obecné Ize fici, Ze trestné Ciny proti
Zivotu a zdravi v dopravé zvedaji velkou mérou hodnoty celkové kriminality téchto

trestnych ¢ini.*

Z hlediska objektu se bavime o zivoté a zdravi a objektivni stradnce

0 zpuisobené smrti nebo Uyme na zdravi. U subjektivni stranky se bavime o trestnych

57 KOPECKY, Zden&k. Ob¢an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. s. 32 Pravo
do kapsy. ISBN 80-7175-068-9.

58 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecna ¢ast, zvlastni &ast. 8. aktualizované vydani.
Praha: Leges, 2022. 548 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0.
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¢inech jak umyslnych (naptf. vrazda) tak nedbalostnich (napf. usmrceni

z nedbalosti).>®

U trestnych ¢inii proti Zivotu ve sféfe silni¢nich dopravnich nehod se

bavime zejména o trestném ¢inu vrazdy a usmrceni z nedbalosti.

Trestny ¢in vrazdy, neni pro danou problematiku zcela typickym a nikterak

Castym, ale ptesto pripady existuji, jelikoz se dopravni prostfedek mulize stat jakymsi

néstrojem a byt zneuzit ke spachéni tohoto trestného ¢inu.®

Zajem chranény zédkonem u tohoto trestného ¢inu je lidsky zivot, z cehoz
muzeme dovodit, Ze pfedmétem Utoku mize byt pouze Ziva osoba, kterd jiz neni
plodem v lin¢ matefském. V praxi se ma za to, ze Cloveék se zplodu stava
okamzikem zacatku porodu. Piejdeme-li Kk objektivni strance, tak ta vychazi
z usmrceni ¢loveéka. Ono usmrceni ¢loveéka je ale pfiznacné a nutné si vykladat bud’
ze strany pachatele konanim, coz je u vrazdy nejklasi¢téjsi, nebo ale i opomenutim

konéni, které mél pachatel vzhledem ke svému postaveni vykonat.5!

Subjektivni stranku u tohoto trestného ¢inu vidime ve form¢ umyslu.
Podstatny prvek je ten, Ze pachatelovo jednani musi byt sméfovano k cili usmrtit
jiného Cloveka. PonévadZ se mlze stat, Ze pachatel imyslnym jednanim chtél
porusit, €1 ohrozit zajem chranénym trestnim zdkonikem, ale jiny neZ ten
u trestného Cinu vrazdy, tak ptipadné vznikly nasledek, ktery mize mit podobu
usmrceni nezakldd4 u pachatele trestni odpovédnost za spachani trestného ¢inu

vrazdy, jelikoz nebyla napInéna jeho skutkova podstata.®?

Z judikatury Kk trestnému ¢inu vrazdy u silni¢ni dopravni nehody bych
vyty¢il judikat Nejvyssiho soudu Ceské republiky, ze kterého nam plyne kupiikladu
situaci, kdy pachatel chtél spachat sebevrazdu ve svém voze, a to tim, Ze narazi do

protijedouciho vozu plnou rychlosti. Z celé situace je ziejmé, Ze pachatel musel

5 TamtéZ s. 548

% VETESNIK, Pavel, Lubos JEMELKA, Luka$ POTESIL, Eva VETESNIKOVA, Zuzana
ADAMEOVA a Lukas BOHUSLAV. Dopravni pravo. V Praze: C.H. Beck, 2016. 639 s. Prakticka
knihovna (C.H. Beck). ISBN 978-80-7400-409-4.

6 SAMAL, PAVEL. Trestni zakonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1297 a 1299
Velké komentare. ISBN 978-80-7400-178-9.

62 Tamtéz s. 1300
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vedeét, Ze s naprostou pravdépodobnosti dojde k usmrceni min. druhého fidice, ne-
li 1 ostatnich ¢lend posadky vozu. V daném piipadé nedoslo k usmrceni, takze
ptislusny soud dané jednani vyhodnotil jako pokus trestného ¢inu vrazdy, dle § 8
odst. 1 trestniho zakoniku § 219 odst. 1 trestniho zakoniku, a to sice dle tehdejsi
pravni upravy. Pfesto, Ze se jedna o ptipad, ktery byl kvalifikovan pied G¢innosti
Zakona ¢. 40/2009 Sb., tak se nic neméni na vyhodnoceni skutkového déje a

subsumovani pod pravni kvalifikaci. ®3

U trestného ¢inu vrazdy bych jesté malou chvilku zlstal a rozebral bych

otazku rozmyslu a ptedchoziho uvazeni.

Jak rozmysl, tak 1 pfedchozi uvazeni jsou kauzaln¢ propojené, ackoliv je
v nich zarovefi shledan rozdil a oba pojmy od sebe 1ze zcela podstatné odlisovat.®*
Jedna se o faktory, které odliSuji a jsou délici ¢arou mezi vrazdou prostou dle

wewvr

kter4 je v ustanoveni § 140 odst. 2 trestniho zakoniku.%®

Tak, jak je chapan a vysvétlovan rozmysl mizeme stanovit jeho nejveétsi
rozdilnost oproti pfedchozimu uvéazeni. Ta lezi ve velikosti miry kontroly jednani
pachatele, smétujici k usmrceni ¢lovéka. A jelikoZz se jedna o stupef niz$i nez
pfedchozi uvézeni, je pravé rozmysl tim hlavnim odliSenim vrazdy prosté a
premeditativni. U rozmyslu se mize jednat o podstatn¢ krat$i dobu v promysleni
celého jednani, zatim co v piedchozim uvazeni si pachatel promysli, jakou pozije

zbrai, kde skutek vykond nebo i dobu spachani apod.

Jak jsem jiz uvedl, tato diplomova prace se nema zaobirat do vétsi hloubky

problematikou jednotlivych trestnych ¢inti, ale spise jejich vztahem k silni¢nim

83 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 20.8. 2008, sp.zn. 7 Tdo 1019/2008, ECLI:CZ:
NS:2008:7.TD0O.1019.2008.1. Dostupné z: (www.nsoud.cz)

6 SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentat. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1303 Velké
komentatre. ISBN 978-80-7400-178-9.

8 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecna Gast, zvlastni Gast. 8 aktualizované vydani.
Praha: Leges, 2022 s. ISBN 978-80-7502-576-0. 551 a § 140 odst. 1 a 2 Zakon ¢. 40/2009 Sb. trestni
zakonik

86 SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1305 Velké
komentare. ISBN978-80-7400-178-9.

27



dopravnim nehodam, a proto se nyni piesunu na dalsi trestny €in, a to sice na trestny

¢in usmrceni z nedbalosti.

Trestny ¢in usmrceni z nedbalosti, uz jen ze své definice bude v méfitku
oproti trestnému ¢inu vrazdy &ast&j$i. My tento TC nalezneme v ustanoveni § 143

trestniho zakoniku, ktery obsahuje celkem 4 odstavce.

Objektem je zde lidsky zivot, tedy zdjem na jeho zdkonné ochrang, pricemz
trestny ¢in usmrceni z nedbalosti spada do trestnych ¢ini poruchovych, coz si
muzeme vysvétlit jako nutnost predpokladani smrti ¢lovéka. Nejde o naplnéni
skutkové podstaty trestného ¢inu vrazdy, zdali doSlo pouze k ohrozeni Zivota

z nedbalosti.%8

Objektivni stranku muizeme vykladat u probirané¢ho trestného ¢inu jak

V jednani ze strany pachatele konanim, tak ale i pfipadném opomenutim.5®

Osoba pachatele mtze byt u tohoto poruchového trestného ¢inu kdokoliv,
u silni¢nich dopravnich nehod to bude pfedevsim fidi¢, ale neni vyloucena ani
osoba chodce, nebo jiného ucastnika. K naplnéni skutkové podstaty tohoto

wrwe

silni¢ni dopravni nehodu, nybrZ i spolujezdec, ktery tak miiZze byt oznacen, pokud

né&jakym zptisobem vnikl do fizeni vozu.”

Jedna se o trestny €in, u kterého se ndm objevuje forma zavinéni nedbalostni
a Vv takovém pfipad¢, je vzhledem ksilni¢ni dopravni nehodé nutné piihlizet
K povinnostem, které vychazeji z celé fady dalSich zakont: Zakon ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, dale zékon ¢. 56/2001 Sb., ¢i naptiklad
zékon o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich €. 56/2001

Sh., ale i dalsich. Z téchto a jinych zakonu lze Eerpat objektivni kritéria.*

67°§ 143 Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zakonik

8 SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1335 Velké
Komentaie. ISBN 978-80-7400-178-9.

8 SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1336 Velké
komentare. ISBN 978-80-7380-211-0.

0 TamtéZ s. 1340

L JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecna &ast, zvlastni &ast. 8. aktualizované vydani.
Praha: Leges, 2022. 562 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0.
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Uvedl jsem objektivni kritéria, jelikoz z pohledu nedbalostniho zavinéni
silnicni dopravni nehody, mizeme dojit k zavéru dvojiho rozdé€leni, jednad se
o rozdéleni objektivni a subjektivni. Objektivni jsou konkrétni povinnosti
vyplyvajici z pravnich ptedpisii, dalo by se fici potiebnd a nezbytna mira
opatrnosti,’? naproti tomu subjektivni pohled se zaméfuje na miru opatrnosti, jenz

je fidi¢ v inkriminovany moment schopen vynalozit.”

S problematikou silni¢nich dopravnich nehod a dopravnich nehod obecné je
Vv uzké souvislosti otazka principu omezené diveéry. Tento princip se pouziva prave
pfi feSeni trestnych Cini, 1épe feCeno se aplikuje u posuzovani samotné trestni
odpovédnosti. Merit tohoto principu stoji na moznosti spolehnuti se fidice na jiné
ucastniky silniéniho provozu a na to, ze budou dodrzovat své povinnosti, tedy
pravidla silni¢niho provozu, za piedpokladu, Ze nedojde k okolnostem, z kterych

by plynul opak.’™

Pravé tento princip je v souvislosti s dopravnimi nehodami ¢asto feSen a
jeden z takovych judikatd bylo naptiklad usneseni Nejvy$siho soudu Ceské
republiky 3 Tdo 593/2007, ve kterém soud tekl, ze pokud fidi¢ jedouci po hlavni
silnici v obci jede zna¢né vyssi rychlosti, nez je povoleno, tak nasledné vjeti vozu
ze silnice vedlejsi a zpisobeni silni¢ni dopravni nehody neni mozné povazovat za
jednéni, které je mozno kvalifikovat jako napfiklad trestny c¢in usmrceni
z nedbalosti, jelikoz tidi¢ z vedlejsi silnice nemohl vzhledem k takové rychlosti

druhého vozu svoji povinnost dét prednost v jizdé uplatnit.”

Jedna se o jeden judikat, ktery se timto principem zabyval, ackoliv pro
pochopeni smyslu principu omezené duvéry je postacujici. Nejednalo by se o pravy
princip, kdyby z ného nebyly néjaké vyjimky, a proto se i zde najdou pfipady,

u kterych se tento princip nepouZzije. Budou to hlavné takové momenty, kdy na

2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. 255 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

78 JELINEK, Jif. Trestni pravo hmotné: obecna ¢ast, zvlastni ast. 8. aktualizované vydani.
Praha: Leges. 2022 563 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0.

7 TamtéZ s. 563

> Usneseni Nejvy3$siho soudu ze dne 13.6. 2007, sp. Zn. 3Tdo 593/2007,
ECLI:CZ:NS:2007:3.TD0.593.2007.1
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pozemni komunikaci, ¢i v jeji blizkosti dochazi k pohybu osob s omezenou

pohyblivosti, zdravotn& postizenych lidi &i déti.”

V praxi muze nastat cela fada okolnosti, které mohou vést k silni¢ni
dopravni nehodé¢, a proto je i k vykladu ustanoveni § 143 vhodné poznamenat, Ze
zéavada na brzdach, ktera byla ptic¢inou silni¢ni dopravni nehody, bude posuzovana
k osobé fidiCe, a sice zdali mél a mohl danou zavadu zjistit pii kontrole vozidla pied
jizdou, nebo béhem konani jizdy. Dilezité bude posouzeni, jestli Slo o zavadu
nahlou, nebo pfetrvavajici o které fidi¢ védél, nebo védét mél. Z tohoto rovnou
ptejdu k opravé konkrétni zavady, jelikoz fidi€ je v pozici, kdy se mize spolehnout
na fadné opravenou zavadu a pocitd sjejim opravenim, a tedy nepodstupuje
védomé, ani nevédomé jizdu s technickou zavadou. Dojde-li ale béhem jizdy
k obnoveni zavady a ftidi¢ takovyto stav vypozoroval neni provedena oprava
(k tomu uréenym specializovanym servisem) relevantni a fidi¢ si je védom

takového stavu.”’

Nyni se dostavame k trestnym ¢intim proti zdravi, které jsou upraveny ve
zvlastni ¢asti Trestniho zékoniku, a to sice v prvni hlavé a druhém dilu. Ja zde

zminim primarné trestny ¢in ublizeni na zdravi z nedbalosti a tézké ublizeni na

zdravi z nedbalosti, jakoZto trestné Ciny, které z této Casti ve vztahu k silni¢nim

dopravnim nehodam ptfevazuji.

Objektem u téchto trestnych ¢intl je lidské zdravi jako takové. Chéapat pod
tim musime standartni fungovani lidského téla, a to jak z hlediska fyzického, tak

psychického. "®

U objektivni stranky je nutné si rozlisit miru stupné konkrétniho ublizeni na
zdravi, tedy zavaznost onoho jednani ve vztahu ke zdravi poskozeného. Zikon
¢. 40/2009 Sb., ndm hovoii o dvou stupnich, prvni z nich je ublizeni na zdravi a

druhy je t€zk4 (jma na zdravi. Posouzeni, o jakou miru stupné jde je vZdy na

8 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. 261 s. ISBN 978-80-7380-211-0-

7 SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1339 Velké
komentate. ISBN 978-80-7400-178-9.

78 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecna ¢ast, zvlastni &ast. 8. aktualizované vydani.
Praha: Leges, 2022. 565 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0.
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prislusném soudu, ktery vychazi z velmi detailnich 1ékatskych zprav ¢i ptipadné

znaleckych posudki.™®

Podstatny je § 122 odst. 1 a 2 trestniho zakoniku, ktery ndm presné tika, co
je povazovani za té¢zkou Ujmu na zdravi. Podle druhého odstavce se jednad o:
,,zmrzaceni, ztratu nebo podstatné snizeni pracovni zpusobilosti, ochromeni udu,
ztratu nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji, poskozeni dilezitého
organu, zohyzdeni, vyvolani potratu nebo usmrceni plodu, mucivé utrapy, delsi

dobu trvajici porucha zdravi. “®°

Co si pod jednotlivymi pojmy piedstavit se nyni pokusim ve stru¢nosti

nastinit.

Pod pojmem zmrzaceni si predstavme nezménitelny chorobny stav. Takovy
stav vykazuje jisté znaky. Budou to kuptikladu patrné zmény na téle nebo podstatné
zmény jeho jedné, ¢i vice ¢asti. Tyto zmény miizou byt jak z vizualniho hlediska,
tedy z pozice tvaru, ale také z hlediska funkéniho. A druhy znak je vykazovén
tiplnou ztratou celé kondetiny (horni nebo dolni) &i jeji podstatné ¢asti.8

Ztrata nebo podstatné sniZzeni pracovni zpisobilosti je zapfic¢in€n

wvrwe

podstatné snizeni nebo tplné vymizeni pracovni zpisobilosti.®?

Ochromeni udu se zaklada na omezené (sniZené) pohyblivosti dolni nebo
horni koncetiny, nevylucuje se takové omezeni i u podstatné ¢asti dané koncetiny.
Tento stav vSak miiZe byt i zcela trvaly a v plném rozsahu, nikoliv jen omezeng.
Typicky se tedy jedna naptiklad o koncetiny, které nemusely byt amputovany, ale
jsou trvaly ochrnuty.8?

Ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji. Celkem mame

pét smyslid, kam patii hmat, chut,, ¢ich, zrak a také sluch. Mezi nej¢astéji postizené

" Tamtéz s. 565
80§ 122 odst. 2 Zakona ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik.

8 VETESNIK, Pavel, Lubos JEMELKA, Lukas POTESIL, Eva VETESNIKOVA,
ZUZANA ADAMEOVA a Luka§ BOHUSLAV. Dopravni pravo. V Praze: C.H.BECK, 2016. 643 s.
Prakticka knihovna (C.H.BECK). ISBN 978-80-7400-409-4.

82 TamtéZ s. 644
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smysly patfi zrak a sluch, u kterych 1ze za tplnou ztratou téchto smysli povazovat
celkovou hluchotu a slepotu. Kdyz ziistanu u téchto dvou smyslt. Tak za podstatné

oslabeni funkce je povazovana ztrata 51 % piedchoziho stavu.®*

Poskozeni dilezit¢ho organu. Tento zpusob tézké Ujmy na zdravi lze
skutecné takto nazvat v piipadé, kdy je poSkozeni tak rozsahlé, Ze je nebezpecné
pro zivot, popiipadé¢ dosSlo ktrvalému nasledku, nebo alesponi k nasledku,
déletrvajicimu. Je velice t¢zké rozlisit, ktery organ lze oznacit za dulezity a ktery
jiz za dulezity ne.® Ja bych spise fekl, Ze neni tak t&7ké oznadit organ dilezity, ale
neni mozné oznacit organ nedulezity. Ackoliv za dilezity organ, respektive jeho
poskozeni miizeme povazovat commotio mozku (za situaci, kdy trvalo del$i doby),

contusio mozku, u kterého jsou viditelné morfologické zmény.®

Zohyzdéni je charakteristické n€kolika prvky. Jednim z nich je zhorSeni se
prosazeni ve spole¢nosti nebo zhorsena kvalita zivota po dusevni strance a vzbuzeni
zhnuseni a celkovy odpor. Jedné se o navenek viditelné zmény na téle, které trvale
znetvoruji vzhled poskozeného. Co je zde dulezité poznamenat, tak je to, Ze neni
mozné za zohyzdéni povaZovat takové defekty, které lze odstranit nenaro¢nou

operaci. &

Vyvolani potratu nebo usmrceni plodu. Tento druh tézké ujmy na zdravi je
definovan nasledkem jednani, pfi kterém dochazi k zésahu do téhotenstvi a jeho
ptreruseni. V silni¢ni dopravni nehodovosti mize napiiklad dojit ze strany fidici

k porazeni téhotné Zeny na pfechodu pro chodce a naslednému potratu.®

Mucivé utrapy se 1 klasickych pfihod moc nevyskytuji, jelikoz chybi

charakter mucivosti. Nicméng¢, jednd se o mimotadné télesné ¢i dusevni bolesti,

které se mohou, jak stuptiovat, nebo prodluzovat.®

84 TamtéZ s. 644
85 Tamtéz s. 644 a 645

8 HIRT, Miroslav a FrantiSek VAVEVRA. Soudni 1ékaistvi pro pravniky. Praha: Grada
Publishing, 2022. 23 s. ISBN 978-80-271-3280-5.
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Posledni Cast z ustanoveni § 122 odst. 2 Trestniho zédkoniku je delsi dobu
trvajici porucha zdravi. V tomto pfipadé¢ nam judikatura stanovila, ze za dobu,
kterou lze povazovat za dobu delsi, je alespon 6 tydnl. To znamena, Ze konkrétni

porucha zdravi musi pfetrvavat minimalné 42 dni.*

Co se tyCe subjektivni stranky trestného ¢inu ubliZzeni na zdravi z nedbalosti
a tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti, tak je vyzadovano zavinéni v podob¢

nedbalostniho jednani (védoma, nevédoma).®

Zavinéni nedbalostni u fidice vozidla je pfipustné a mozné si takto vylozit
jenom v piipad¢, kdy je moznost a s tim spojena povinnost v predvidani ohrozeni
¢i poruseni onoho zajmu v jeden a ten stejny moment, tedy soucasné. Toto nas vede
k dulezitému tvrzeni, kdy je fidicovo ptfedvidani primarné dilezité zkoumat ze
vSech objektivnich faktort dané silni¢ni dopravni nehody, jelikoz je zapottebi dojit
Kk individualni hranici téch okolnosti, které fidi¢ muze anebo naopak nemuze

piedvidat.®

Problematika, ktera se vztahuje k trestnému c¢inu ublizeni na zdravi
Z nedbalosti a tézkého ublizeni na zdravi znedbalosti vztazena k silni¢nim
dopravnim nehodam je takika totozna jako u trestného ¢inu usmrceni z nedbalosti.
Mysleno v kontextu poruseni povinnosti, hrubého poruSeni povinnosti a co je a neni
povazovano za hrubé porusSeni takové povinnosti. Proto jsem povaZzoval za nutné
zde uvést zejména popis té¢zké jmy na zdravi, aby bylo ziejmé v ¢em se tyto dva
trestné Ciny také lisi.

Abych ale uvedl néktera poruseni diilezité povinnosti v doprave, tak jsou to
takova poruSeni, ktera mohou mit za néasledek vaznou silni¢ni dopravni nehodu, na
zfetel se bere kupiikladu i1 hmotnost vozidla ¢i jeho rychlost. Dilezity faktor
V posuzovani, jestli jde o poruSeni dileZité povinnosti je ten, ktery nam fika, Ze
0 poruseni dilezit¢ povinnosti jde tehdy, pokud je takovym jednanim riziko
zvySen¢ho nebezpe¢i pro lidsky Zivot nebo zdravi. Konkrétn€ se jedna

0 nepfiméfenou rychlost, predjizdéni v zakazanych mistech nebo poziti alkoholu.

90 TamtéZ s. 646
9 TamtéZ s. 643

92 SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1391 a 1392.
Velké komentate. ISBN 978-80-7400-178-9.
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Neni ale mozné zde vyjmenovat, nebo snad taxativné vypsat vSechny zpusoby
jednani, které lze za poruseni povinnosti povazovat a sice kvili jejich nadmérné
Sifi.

K trestnym ¢iniim proti Zivotu a zdravi patii 1 mimo jiné trestné Ciny

ohrozujici zivot nebo zdravi, mdm na mysli trestny ¢in neposkytnuti pomoci

fidicem dopravniho prostfedku dle § 151 Trestniho zdkoniku a trestny cin

neposkytnuti pomoci dle § 150 odst. 1 a 2 téhoz zakona®*.

Z hlediska objektu u téchto dvou trestnych ¢inti je Zivot a zdravi ¢lovéka, je
nutné si vSak uvédomit, Ze jejich samotnd ochrana je vdzana pouze k uréitym
konkrétnim situacim a zaroven mifena proti konkrétnimu ohrozeni. Zdali budeme
vychazet z trestného ¢inu neposkytnuti pomoci, tak ten v sobé zahrnuje dvé
skutkové podstaty, proto i jeho rozdéleni do dvou odstavcil. Tyto podstaty jsou dany
ve vztahu speciality, a to tak, Ze k prvnimu odstavci, respektive jeho skutkové
podstaté je druhy ve vztahu speciality. Zaroven je vhodné doplnit, Ze trestny ¢in
neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku je téZ ve vztahu speciality, a

to sice k obéma dvéma odstavciim trestného ¢inu neposkytnuti pomoci.®

V ¢em ale tedy spatfujeme zékladni rozdily mezi obéma trestnymi Ciny.
Budou to tii faktory, prvni z nich je pocatek a vyvolani nebezpeci, které je spjato
S dopravni nehodou (§ 151 Zékon €. 40/2009 Sb.,) a je nutné pravé ono nebezpeci
odvratit. Trestny ¢in neposkytnuti pomoci zahrnuje nebezpeci, které neni vztazeno
k dopravni nehodé. Druhy faktor nas zavede opét k nebezpeci, tentokrat nikoliv
k jeho puvodu, ale charakteru. V ustanoveni trestného ¢inu neposkytnuti pomoci
fidicem dopravniho prostfedku se do¢teme pouze o ijmé na zdravi, kterd mize mit
jakoukoliv podobu, neni zde pozadovana smrt (jeji nebezpeci), zadna vazna
porucha zdravi dokonce ani jiné vazn¢ onemocnéni. Posledni, tieti faktor je V osob¢
pachatele, coZ uz ze samotného nazvu trestného €iny vyplyva, jelikoZz pachatelem

trestného ¢inu podle § 151 Trestniho zédkoniku mize byt pouze fidi¢ dopravniho

9 SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010 s. 1411 Velké
komentare. ISBN 978-80-7400-178-9.

% §150a § 151 Zakon ¢. 40/2009 Sb. trestni zakonik

% JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecna Gast, zvlastni &ast. 8. aktualizované vydani.
Praha: Leges, 2022. 575 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0
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prostiedku (vyluéné nikoliv pouze motorového), které mél jakoukoliv tcast na

dopravni nehodg, at’ jest v roli poskozeného, nebo naopak.®

K objektivni strance bych tekl to, ze se tyto trestné Ciny daji zafadit do
skupiny omisivnich trestnych ¢inti. Chybi zde vyjadieni Géinku trestného ¢inu, tedy

napiiklad v podobé t&zké ujmy na zdravi apod.®’

Objektivni stranka u trestného c¢inu neposkytnuti pomoci fidicem
dopravniho prostiedku v sobé¢ nemusi obsahovat tézkou ujmu na zdravi, nebo ani
miru ublizeni na zdravi, nesmi mit pouze zcela zanedbatelné a pfechodné ujmy.
Pomoc, kterd musi byt poskytnuta ma mit charakter odvraceni a zabrdnéni
nebezpeci v podob¢ smrti, nebo ujmy na zdravi. V mnoha ptipadech je za splnéni

povinnosti poskytnuti pomoci povazovano jen piivolani zdchranné sluzby.%

Subjekt je nam vyjadien v osobé pachatele trestného ¢inu, kdyz se tedy
podivame na § 150 odst. 1 a 2 Trestniho zakoniku, tak zjistime, Ze v prvnim
odstavci se jedna o kohokoliv, kdo ma v inkriminované situaci povinnost potfebnou
pomoc poskytnout, tudiz nema néjaké specialni vlastnosti, ¢i neni nikterak jinak
charakterizovan. Oproti tomu v odstavci druhém, je jiz ptesnéji specifikovano, kdo
ze svého “postaveni®, mize naplnit skutkovou podstatu tohoto trestného ¢inu, podle
odstavce druhého a zaroven muze byt potrestan vyssi trestni sazbou. Postavenim
jsem mél na mysli povahu zaméstnani, coZ nam zékon vyslovné stanovuje. Typicky
by se mohlo jednat o 1ékate. Trestny ¢in neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho
prostiedku miiZze spachat pouze a jediné fidi¢ dopravniho prostfedku, ktery mél na
takové dopravni nehodé ucast.*® Subjektivni stranka je u téchto trestnych ¢ind

vyzadovana v imyslu.1%

% VETESNIK, Pavel, Lubo$ JEMELKA, Luk4s POTESIL, Eva VETESNIKOVA, Zuzana
ADAMEOVA a Luka§ BOHUSLAV. Dopravni pravo. V Praze: C.H.Beck, 2016. 665 s. Prakticka
knihovna (C.H.Beck). ISBN 978-80-7400-409-4.

97 JELINEK, Jif, Trestni pravo hmotné: obecna ¢ast, zvlastni ast. 8. aktualizované vydani.
Praha: Leges, 2022. 575 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0

9% SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1428 Velké
komentare. ISBN 978-80-7400-178-9.
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Umysl je u trestného &inu neposkytnuti pomoci nutné chapat ale i tak, Ze
pokud by pachatel timysIn¢ svoji povinnost poskytnout pomoc opomenul s cilem
dosahnuti smrti osoby, je zde varianta, ze by se mohlo jednat o spachani trestného
¢inu vrazdy, ptfipadné zabiti, pokud by pachatel pravé neposkytnutim pomoci

porusil zvlastni povinnost, které mu nalezi.*%*

Pokud se podivame na judikaturu a trestny ¢in dle § 151 TrZ., tak byla
mnohokrat feSena otdzka dokonani trestného Cinu ve vztahu k jednani fidice
dopravniho prostiedku. My miZeme vychazet z toho, kdy Nejvyssi soud CR
konstatoval, Ze nepiijde o dokonani trestného ¢inu neposkytnuti pomoci fidi¢em
dopravniho prostfedku podle § 151 TrZ, jestlize nebyl poskozeny nikterak zranén,
nebo zdali doslo k jeho okamzitému umrti. To ale neznamend, Ze mize dotycny
fidi¢ bez jakéhokoliv ujiSténi zdravotniho stavu ujet a spoléhat na tyto dvé
moznosti, a tedy nedokonani trestného ¢inu, jelikoz i v takovém piipad€ se miize
jednat o pokus zminéného trestného ¢inu, dle § 21 odst .1 TrZ. Tudiz je
bezpodmineéné nutné, aby se fidi¢ vzdy ujistil a potfebnou pomoc zajistil,
samoziejmeé pokud to je mozné (nesmi vzniknout nebezpeci jemu samotnému, nebo
nékomu jinému). Neni mozZné se tedy pouze spoléhat na své vlastni presvédceni, ze
je naptiklad poskozeny mrtev, nebo neni, jelikozZ 1 pro ptipadného 1ékatre se jedna
na daném misté a okamzité po silni¢ni dopravni nehod¢€ o velice slozity postup a

samotné zjiténi je velice komplikované.1%2

4.1.2 Trestné Ciny obecné nebezpecné

Jako dalsi trestné ciny, které¢ bych uvedl, jsou trestné ciny obecné
nebezpecné. Tyto trestné ¢iny nalezneme téZ ve zvlastni ¢asti Trestniho zakoniku a

konkrétné se jednd o ustanoveni § 272-292. Jeste, nez ptistoupim k trestnému Cinu,

101 SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 1424 Velké
komentare. ISBN 978-80-7400-178-9.

102 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 7.8. 2013, sp. Zn. 5 Tdo 578/2013, ECLI:CZ:
NS2013:5 TDO.578.2013.2 dostupné z: (www.nsoud.cz) a Usneseni Nejvyssi soudu ze dne
1642014, sp. Zn 3 Tdo 486/2014, ECLI:CZ: NS:2014:3.TDO0.486.2014.1 dostupné
z: (www.nsoud.cz)
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ktery zde budu chtit pfedevSim zminit, tak si uvedeme zptisoby, jak takové trestné
¢iny obecné charakterizovat.!%3

Mezi zékladni charakteristiku trestnych ¢inti obecné nebezpecnych patii tii

zakladni faktory (rysy).'%

Prvni rys spociva v ,blanketnim charakteru dlouhé rady skutkovych
podstat. “1% Je tomu tak z diivodu, Ze jednotlivé pravni normy trestnych &inti
obecné nebezpecnych se ndm vztahuji na jinou pravni Gpravu a zavisi na poruseni

tdchto pravnich piedpist, které jsou mimotrestni. 1%

Druhy rys ndm tiké, ze u téchto trestnych ¢inll se jedna primarné o trestné
¢iny ohrozovaci, toto tvrzeni si miizeme vykladat tak, ze k samotnému dokonani
trestného ¢inu nam postaci jiz ohrozeni zajmu, které je zdkonem chranén. Ptipadny
vznikly nasledek tedy nemé diileZitou roli v posuzovéani dokondni trestného ¢inu,

ale bude diilezity napiiklad pro posuzovani pouziti vyssi trestni sazby. 1%’

Posledni rys spo¢iva v subjektivni strance, jelikoZ u valné vétsiny téchto TC
vychazi z ohrozovaciho umyslu. Tento umysl smétfuje tedy k moznosti vzniku

poruchy, nikoliv k jejimu faktickému uskute&néni. %8

Jelikoz se jedna o trestné Ciny obecné nebezpecné, tak velkou roli hraje
vyznam slova nebezpeci a co si pod nim predstavit. U téchto trestnych ¢inil se nam
objevuje nebezpeci ve formach: konkrétniho, abstraktniho anebo bezprostfedniho

&i vzdaleného 109

103 JELINEK, Jii. Trestni pravo hmotné: obecna ¢ast, zvlastni ¢ast. 8 aktualizované vydani,
Praha: Leges, 2022. 766 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0.
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Abstraktni nebezpeci je ten typ, ktery bude dilezity pro trestny ¢in
nasledujici, jelikoz princip tohoto nebezpeci je pouhd existence téch okolnosti,

které odpovidaji znakiim trestného &inu.1%

Nyni bych z této zvlastni ¢asti trestniho zakoniku V jisté mife rozebral jeden
konkrétni trestny ¢in, ktery mi piijde ve vztahu k Silni¢énim dopravnim nehodam,
ale 1 obecné k silni¢ni dopravé podstatny, a to i ze jména, ze se v ném vyskytuji

navykové latky jako takové. Jedna se tedy o trestny ¢in ohrozeni pod vlivem

navykové latky dle § 274 Trestniho zakoniku.

Zacneme-li opét u objektu, tak zde je objektem zdjem na ochrané Zivota,
zdravi a majetku, ktery je chranén proti vlivu navykovych latek ve vztahu
k vykonavani jistych ¢innosti. Jde tedy o ochranu proti ohrozeni, které mohou urcité
¢innosti v souvislosti s uzitim takové latky vyvolat. Z tohoto miizeme dovodit, Ze
trestny ¢in ohroZeni pod vlivem navykové latky spada do trestnych ¢ind, u kterych
nemusi fakticky ohrozeni a nebezpeci hrozit, ale staci samotna moznost takového

ohrozeni, ktera by vedla k poruse.'!!

V objektivni strance nam hraje dileZitou roli stav pachatele, tento stav (do
kterého se pfivedl) pachatele je charakterizovan vylucujici zplisobilosti, na zakladé
poziti navykové latky, k vykonavani zameéstnani, ¢i jiné ¢innosti, pti které by timto
jeho jednanim mohl byt ohrozen Zivot, zdravi nebo by mohlo dojit ke znacné skodé

na majetku.t?

Dtlezity je tedy stav, ktery vylucuje zplsobilost, jednd se
0 bezpodmine¢nou podminku, ktera musi byt naplnéna k tomu, aby zde existovala
trestni odpovédnost za tento trestny ¢in. Pokud to vztahnu na fidi¢e automobilu, tak
za takovy stav se povazuje situaci, kdy ma osoba jedno promile alkoholu v krvi. Na

kazdého sice prave hladina jednoho promile alkoholu v krvi bude ptisobit jinak, ale

10 Tamtéz s. 2526

W1 JELINEK, Jifi. Trestni pravo hmotné: obecna Gast. zvlastni Gast. 8. aktualizované
vydani. Praha: Leges, 2022. 774 s. Student (Leges). ISBN 978-80-7502-576-0
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obecné lze fici, ze takova stav zapfiCiiuje nemoznost fizeni vozu bezpetnym

zpuisob. 113

Mezi klicovy pojem u tohoto trestného ¢inu je navykova latka, ptimou
definici, co si pod navykovou latkou miizeme predstavit ndm poskytuje § 130

Trestniho zékoniku, ktery tika Ze:

., Navykovou latkou se rozumi alkohol, omamné latky, psychotropni latky a
ostatni latky zpusobilé nepriznivé ovlivnit psychiku cloveka nebo jeho ovladaci

nebo rozpoznavaci schopnosti nebo socialni chovant. “***

Mohou se vést diskuze, zdali je takovy nézev zcela vhodny, jelikoz ne kazda

takova latka v sob¢ zahrnuje potencidlni ndvykovost.

Byl uveden stav vylucujici zpusobilost k vykonavéani c¢innosti, nebo
zaméstnani. Za takovou typickou ¢innost 1ze povazovat fizeni motorového vozidla,
jelikoz v ptipadé€ vylouceni zplsobilosti neni mozné dosdhnout bezpe¢ného fizeni
V podobé v€asného a spravného rozhodovani, soustfedénosti na svoji jizdu a na
dalsi ucastniky, které mohou mit na jizdu vliv a pohotové reakce na nenadalé
okolnosti. *°

U zaméstnani to mohou byt kupiikladu lékafi vykonavajici operaci,

Wbpiipadné Fidi¢i dopravnich autobusi &i piloti dopravnich letadel.

Otazka subjektu trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem navykové latky je dle
zakona specifikovana tak, Ze jim mize byt kdokoliv, ale diileZité je si fici, Ze se do
role pomocnika tohoto trestného ¢inu miiZze dostat ten, kdo naptiklad navadi zjevné
opilého Cloveka k tizeni automobilu, nebo pokud mu alkoholické napoje dava
béhem jizdy, ¢i ptfed jizdou s naslednym cilem fidit, popfipadé 1 Umyslné

prenechéni fizeni vozu takové osobé.!’

13 Tamtéz s. 775
114§ 130 Zakona &. 40/2009 Sb. Trestni zakonik.

15 VETESNIK, Pavel, Lubo§ JEMELKA, Luka$ POTESIL, Eva VETESNIKOVA, Zuzana
ADAMEOVA a Luka§ BOHUSLAV. Dopravni pravo. V Praze: C.H. Beck, 2016. 691 s. Prakticka
knihovna (C.H.BECK) ISBN 978-80-7400-409-4.
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Po strance subjektivni je u tohoto trestného ¢inu vyzadovano umyslné
zavinéni. 18 Neni ale smérodatné a rozhodujici, jestli pachatel tohoto trestného ¢inu
védel o vykonavani Cinnosti nebo zaméstndni v inkriminované dobé pozivani
alkoholu, ptipadné jiné navykové latky, které mély za dasledek vyvolani stavu
vylu€ujiciho tuto Cinnost, nebo zameéstnani. Pro naplnéni skutkové podstaty je
dostacujici fakt, kdy pachatel védél, ze ve stavu, do kterého se ptivedl vykondva
¢innost nebo zaméstnani, které by vykonavat nemél, jelikoz tim ohrozuje zivot,

zdravi osob a také moznost vzniku znaéné $kody na majetku.°

To, co povazuji za podstatné a vyplyva to z judikatury je konstatovani
Nejvyssiho soudu Ceské republiky, ktery fekl, e v p¥ipadé uziti odlisné navykové
latky nez alkoholu, jest nezbytné provést vSechny kroky ke zjisténi navykové latky
(o jakou se jednalo), véetné uzitého mnozstvi, a to vSe v ndvaznosti pfedevsim na
ovlivnéni stavu fidice takovou latkou a daného mnozstvi. Samotny fakt spocivajici
Vv uziti dané navykové latky fidicem jesté apriori neznamena, ze byl ve stavu, ktery

vyluéuje zpiisobilost konani této &innosti. 12°

Posledni, ktery uvedu a celkem znamy judikédt k tomuto trestnému c¢inu
vydal Nejvyssi soud Ceské republiky, z kterého nam plyne, ze pokud mé&l v dobé
tizeni motorového vozidla fidi¢ v krvi jedno promile alkoholu, tak je zpusobilost
k fizeni zcela vylouéena, a to i vzhledem k tomu, Ze jedno promile alkoholu v Krvi
na kazdého muze pusobit jinak. To, co je ale podstatné ztohoto judikatu je
predevsim fakt, ze mensi hladina alkoholu v krvi, nez je jedno promile neznamena
automaticky zputsobilost k fizeni vozidla, ale naopak 1 mensi hladina alkoholu
v krvi mize vést k totozné nezpusobilosti, dokazovani v takovém ptipadé bude

probihat zejména na zékladé svédeckych vypovédi, ¢i lékaiskych vysetienich.'?!

U8 Tamtéz s. 776

119 SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentaf. Praha: C.H. Beck, 2010. s. 2551 Velké
komentaie. ISBN 978-80-7400-178-9.

120 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 12.5 2010, sp. Zn. 8 Tdo 449/2010, uvefejnéné pod
¢islem 23/2011 Sbirky soudnich rozhodnuti a stanovisek, Cast trestni,
ECLI:CZ:NS:2010:8,TD0.449.2010.1

121 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne. 22.8. 2007, sp. Zn. 5 Tdo 874/2007, uvetejnéno pod
¢islem  26/2008 Sbirky soudnich  rozhodnuti a stanovisek, ¢ast  trestni,
ECLI:CZ:NS:2007:5.TD0.874.2007.1
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Do problematiky trestnych ¢inti vyplyvajicich, ¢i vztahujicich se k silnicnim
dopravnim nehodam by se dalo zahrnout zcela nepochybné¢ jesté n€kolik trestnych
¢int, ale mym zdmérem bylo pfedevsim pfiblizeni téch, které jsem povazoval za

Casté a primarngjsi z hlediska chranéného zajmu zakonem.

4.2  Stopy u silni¢nich dopravnich nehod

Obecné bychom mohli za stopu povazovat ,,Kazdou zménu v materialnim
prosttedi nebo ve védomi cloveka, kterd pti¢inné nebo alespoit mistné nebo ¢asove
souvisi s vySetfovanou udalosti, obsahuje kriminalisticky nebo trestnépravné
relevantni informaci a je zjistitelna, zajistitelna a informace z ni vyuzitelna pomoci
ptistupnych kriminalistickych, ptirodovédnych a technickych metod, prostiedkt a

postupi.“1??

Jedna se o jednu z definic, ktera se v odborné literatufe vyskytuje, tudiz se
nejedna o zcela nezpochybnitelnou definici, ale podle mého uvazeni vystihuje

nejlépe charakter stopy jako takové.

Kriminalistické stopy, u silni¢nich dopravnich nehod, 1ze délit na materialni
a pamét'ove, pricemz v nize popsanych podkapitolach se pokusim jednotlivé stopy

a jejich specifika u silni¢nich dopravnich nehod popsat.
4.2.1 Materialni stopy u silni¢nich dopravnich nehod

O materidlnich stopach mizeme obecné fici, ze se rozdéluji dle obsahu
informaci k vné&jsi stavbé objektu, kde hovotime ptedevsim o stopach balistickych
¢1 trasologickych apod. A k vnitini stavbé objektu, v takovém ptipadé se bude
jednat o stopy chemické nebo napiiklad defektoskopické (velmi Casto u silni¢ni
dopravni nehody). Materialni stopy mizeme dale i d¢lit podle jejich ukazateld ve
vztahu k funkénim a ptipadné dynamickym vlastnostem. Existuje i rozdéleni, které
nam tyto stopy dé€li na statické, dynamické, objemové ¢i plosné, a to sice pokud

jsou jejich vlastnosti ve vztahu k odrazenému objektu. 1?3

122 STRAUS, Jiti. Uvod do kriminalistiky, 3., rozs. vyd. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2012. s. 78 ISBN 978-80-7380-367-4.

128 STRAUS, Jii{ a Viktor PORADA. Teorie, metody a metodologie kriminalistiky. Plzefi
a nakladatelstvi Ale§ Cendk, 2017. 82 a 83 s. 978-80-7380-666-8.
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Nez pfistoupim k materidlnim stopam v pii¢inném vztahu k silnicnim
dopravnim nehodém, tak je vhodné si uvést, jakymi zpisoby materidlni stopy
vznikaji, tedy nikoliv jen u silni¢nich dopravnich nehod, ale jsou dany jisté

zéakonitosti, podle kterych vznikaji u vSech kriminalistickych udalosti.

Jako prvni zplsob je vydani své energie jinému objektu, kdy dochazi

k deformacnim ucinkiim na vngjsi stavbé objektu, ktery je v pozici odrazejiciho.

V takovych ptipadech dochdzi velmi ¢asto k menSim, nebo vétsSim oddéleni dil¢ich
castf. 1

Druhy zpiisob vychdzi z dvou principti, a to sice pfijimani nebo predavani

hmoty. Pfedavani a pfijimani mizeme nésledné oznacit za proces navrstveni, nebo

odvrstveni. Navrstveni je typické u krevnich stfikancii, struzek apod. na nabytku.

Naopak odvrstveni stoji na opacné vlastnosti, kdy dochéazi praveé ke ztraté vlastni

hmoty. MiiZe se jednat 0 setieni ¢asti prachu z nabytku. 12°

Posledni obecny zptsob vzniku materidlnich stop, je kombinace obou
predeslych zptisobli. Dochazi tedy ve stejném momentu jak k ptedani, nebo piijeti
hmoty, tak zarovei k pfenosu energie. Tento zplisob je charakteristicky pro nékteré

mechanoskopické stopy.?

Po obecnéjsi casti, ktera se vénovala materidlnim stopam z Sirokého pojeti

se nyni zamétfim na ty stopy, které se vazou k silni€énim dopravnim nehodam.

Z materidlnich stop u silni¢nich dopravnich nehod budeme vychazet
z rozdélent, které tyto stopy kategorizuje do Ctyt €asti. Jedna so o stopy: na povrchu
komunikace (vozovce), na vozidlech, na pevnych objektech a na télu zranéné

osoby, nebo obéti. 1%’

Prvni kategorii stop jsou tedy stopy na vozovce. Jedna se o kategorii stop,
ktera ma své nedilné zastoupeni ve vzniku stop od pneumatik. Ty nejvice negativni

fenomény (kam spadé smyk, prokluzovani a zablokovani kola) se snazi zachranit

124 Tamtéz s. 83
125 Tamtéz s. 83
126 Tamtéz s. 83

121 pPORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s.150
Vysokoskolska uc¢ebnice. ISBN 80-7201-212-6.
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nekteré bezpecnostni systémy, kam bude spadat protiblokovaci, protiprokluzovy a

elektronicky stabilizaéni systém. 128

Systém protiblokovaci mé jednozna¢ny ukol, a to, aby nedoslo
k zablokovani kol. Hlavni divod, pro¢ byl tento systém uveden je zamezeni
vozidlu, aby se vymklo kontrole a ztstalo do jisté miry ovladatelné, ackoliv dochazi
k velmi prudkému a ostrému brzdéni. Da se fict, ze systém ma automaticky
vyhodnotit miru brzdéni a regulovat jeho pfipadné nadmérné hodnoty a snizit tento
tlak na nizsi hodnoty, pficemz vyhodnoti nasledujici podminky a opét muze tento

tlak zvysit. 12

Protiprokluzovy systém, nam piedstavuje regulovanost objemu daného
skluzu, a to bud’ na vicero kolech, nebo i na kole jednom pfi rozjizdéni, ptipadné
zrychlovani jizdy. Tato soustava ddle umi zaznamenat prokluzovani kol, pokud
k takové skutecnosti dojde, dochazi ze strany systému K ubrani rychlosti kola, u
kterého k prokluzu dochazi. Soustava je schopna i pomoct fidi¢i pfi jizdé s plynem

do zatagky, kdy vyrovnava a stabilizuje celé auto.!3

Poslednim systémem, ktery jsem uvedl vySe je elektronicky stabilizacni
systém. Tento systém je klicovy pro momenty, kdy vozidlo dostdva smyk,
respektive uloha systému je ve stabilizaci vozidla. Tento systém je ze svého
nastaveni schopen posoudit natoceni volantu a rychlost jizdy, pficemz nasledné
vyhodnoti dané tidaje a umoZzni co mozna nejlepsi podminky pro bezpecné projeti
zatacky. Systém je schopen pomahat stabilizovat vozidlo takika na kazdé vozovce
(pokrytd sn€éhem, mokra). Snizend adheze Ci pfilnavost tedy neni pro tento systém
nefesitelny problém, ackoliv se dle mého nazoru jisté najdou vyjimky (zasnézena

vozovka s vétsim pokrytim ledové vrstvy, ¢i zledovatélé ¢asti vozovky). '3

Jak tedy mizeme jednotlivé stopy pneumatik na vozovce definovat si nyni

rozebereme. Jako prvni druh této stopy je jizdni stopa pneumatiky**?, nékdy

128 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. s. 201 ISBN 978-80-7380-211-0.

129 Tamtéz s. 201
130 Tamtéz s. 201
181 Tamtéz s. 201

182 Tamtéz s. 202
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uvadéna i jako stopa jizdy vozidla®®3, Tyto stopy jsou vytvoieny koly, které nejsou

zadnou silou brzdéna a jsou tedy zcela piirozené¢ ve volném pohybu a otaceji se.
Dulezité pro hodnoceni kvality stopy je jak hmotnost vozu, stav konkrétni vozovky
a do zna¢né miry hraje roli kondice pneumatiky (pneumatik). U téchto druhti stop
je pro dalsi ptipadné zjisténi vozidla dilezita forma a plastika dezénu, jenz byl

zanechan na vozovce, ponévadz odpovida realits. 3

Jako dalsi stopy tohoto druhu, rozliSujeme stopy brzdové. Pro tyto stopy je
charakteristicky vznik za soucasného otaceni kol. Vznikaji tedy tak, Zze vozidlo
sniZzuje svoji rychlost a vlivem setrvacnosti se kola stalé otaci. Diky tomuto faktoru
dochazi ke vzniku stopy, kterd je poruSena, respektive rozmazina a forma
zpusobeného otisku na vozovce je hiife piesnéji rozpoznatelnd. Na meékc¢ich
povrsich zanechavaji brzdné stopy vétsi hloubky, a to sice vzhledem k hmotnosti

vozu, ktera se prostiednictvim brzdéni vice do vozovky promitne. 1*°

Muzeme pokracovat na stopy blokovaci, tento druh stop je na rozdil od

predeslych dvou zminénych stop odlisny, jelikoz zde je vznik v4zan na ne€innost
kol, tedy u téchto stop nedochazi k jejich otdceni. Zanechavaji po sobé na vozovce
typické silné tmavé pruhy, jelikoz z diivodu neotaceni se kol je vyvijen velmi silny
tlak na vozovku ze strany pneumatik a ndslednym tfenim dochézi k vytvoteni

blokovaci stopy. 1%

Mezi Casté stopy nalezené na misté silnicni dopravni nehody patii stopy
smykové. Ke vzniku zminéné stopy je charakteristické: vychyleni vozidla
z ptedeslého sméru jizdy (nachyleni), pokracovani Vv pohybu, brzdéni na kluzkeé
vozovce, €1 na vozovce, kterd vzhledem ke svému stavu predstavuje vyssi riziko
smyku pii provadéni nahlého brzdéni ¢i neadekvatni rychlost ve chvili prijezdu

zatackou. Jisté existuji dalsi faktory, které mohou mit na takovy druh stop sviij vliv,

1383 STRAUS, Jifi. Kriminalistickd metodika. 2., roz§ vyd. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cenék, 2008. s. 208 ISBN 978-80-7380-124-3.

13 STRAUS, Jifi. Kriminalisticki metodika. 2., roz3. vyd. Plzefi: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cen¢k, 2008. s. 208 a 209 ISBN 978-80-7380-124-3.

1% PORADA, Viktor. Kriminalistickd metodika vySetfovani. Plzefi: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2007. s. 134 ISBN 978-80-7380-042-0

13 KONRAD, Zdengk, Viktor PORADA, Jiti STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodika vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cengk, 2015. s. 307 ISBN 978-80-7380-547-0.
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at’ uz je to tfeba sypky materidl na vozovce, rychle provedené otoceni volantu
béhem jizdy pod vétsi rychlosti, ale i naptiklad rozdilné nebo nespravné natlakovani
pneumatik, jelikoz tlak v pneumatikach ma velky vliv na jejich vlastnosti a
Vv ptipad¢ nedodrzeni predepsanych limiti, mize dojit k podstatnému snizeni jejich
ucinnosti. Co se tyce jejich tvaru na vozovce, jedna se zejména o tvar, ktery
137

pfipomina kiivku.

Otérova stopa pneumatik je povazovéana za obecny pojem, ktery je pouzit

u veskerych stop vytvofenych pneumatikou ve smyku, p¥ipadné skluzu.'3®

Jako posledni stopu od kol, zminim akceleracni stopu. Jedna se o stopu,

kterou vystihuje rychlejsi otaceni kola, nez jakou samotna adheze dokaze na povrch
prenést. Tato stopa se vSak vyskytuje pouze u téch vozidel, u kterych neni systém
ASR. Charakteristicky vzor pro akceleraéni stopu je: Sitka, kterd je déna
Vv zavislosti na Sifce pneumatiky, prendsejici energii, tudiz pouze takova §itka, ktera
je v kontaktu s vozovkou, nikoli $itka celého kola. Dalsi rys se tyka rychlosti
vozidla, 1épe fecCeno zmény rychlosti jizdy. Pokud dojde ke snizeni, ¢i zvySeni
rychlosti, tak zminénd stopa bude na svém zacatku podstatné tmavsi nez na jejim

konci, kde bude mit svétlejsi barvu a v zdvéru piestane stopu zanechdvat tiplng. 3

Jesté nez se presunu k dalSim stopam, které spadaji do kategorie stop na
vozovce, tak bych vénoval par fadka problematice pneumatik a sice k vysvétleni

nekterych pojmi.

Primarni roli pfi zjiStovani a ur¢ovani druhu pneumatik a o jaké vozidlo se
jednalo ptedstavuje dezén vnéjSku (struktury) béhounti pneumatik. V souvislosti

s nim jsou kli¢ové téz rozméry tykajici se rozchodti a rozvort vozu. 140

Prvni pojem je rozmér pneumatiky. Jedna se o tdaj, podle kterého miizeme

urcit, jak je konkrétni béhoun pneumatiky Siroky a zaroven si stanovit vnitini

137 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 440 ISBN 80-86898-36-9.

138 CHMELIK, Jan, Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk,
2009. s. 208 ISBN 978-80-7380-211-0.

139 Tamtéz s. 208

140 KONRAD, Zdengk a Jifi STRAUS. Kriminalistika: teorie, metodologie a metody
kriminalistické techniky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2014. s. 231 ISBN 978-
80-7380-535-7.
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prostiednost. Mizeme obecné fict, ze se bavime 0 specifickém individudlnim
identifikacnim znaku (specifickém, jelikoz jde o SDN), podle kterého je mozné
presné urcit oznaceni kola a tim padem i vozidlo. Aby bylo méfeni a idaj presny,
tak se zaméfuje od kraje jednoho vzoru po kraj vzoru druhého. K jasnému urceni
obvodu pneumatiky se pouziva zptisob, ktery tkvi ve vyhledani minimaln¢ dvou
stejnych znakd, které stopa vykazuje. Takové hledani se provadi na nepietrzitém

(trvalém) povrchu. 14!

Druhy pojem je dezén a jeho tvar. Co lze s jistotou tvrdit je skute¢nost, ktera
nam fikd, Ze velikost pneumatik = tvar dezénu. Tento tvar neni samoziejmé vzdy
stejny, stejné jsou pouze ty, které jsou vytvoreny ve stejné sérii a podle jednotné
Sablony. Zebrovani a jeho finalni podoba vychéazi z hmotnosti nalozeného vozu,

technickém stavu vozovky a také na tlaku v pneumatikach.4?

Me¢fteni provadéné od prostfedku stopy pravého piedniho kola ke stfedu
stopy levého piedniho kola dojdeme k hodnoté, ktera se nazyva rozchod kol vozu.
Pro ideélni méfeni, a tedy i vyhodnoceni udajii je vhodna situace, kdy jsou takové
stopy vytvoiené v mensi zatacce, ve které nedochdzi ke splynuti stop z pfednich a
zadnich pneumatik. Mezi okolnosti, které¢ ovliviiuji hodnoty rozchodu patii

napiiklad: hmotnost vozidla a naprava vozidla (délena x pevna).}*

Jako posledni nam zlstal rozvor automobilu. Tento znak je mozné
povazovat za nejdulezitéjsi a pokud dojde k jeho spravnému zaméieni, jedna se
Z hlediska ur¢eni vozu o vyznamny znak. Na otazku, pro¢ tomu tak je, si miZzeme
lehce odpovédét, protoze prakticky vétSina vozi stejného druhu ma stejny rozvor.
Problém ale nastava pii zjiStovani tohoto znaku, ponévadZ je mozno tak ucinit
pouze ze dvou situaci. Za prvé, pokud vozidlo ota¢enim couva anebo za druhé, tedy

kdy vozidlo prudce brzdi.!*

4 Tamtéz s. 231

142 KONRAD, Zdené¢k a Jiti STRAUS. Kriminalistika: Teorie, metodologie a metody
kriminalistické techniky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2014. s. 231 ISBN 978-
80-7380-535-7

143 Tamtéz s. 232

144 Tamtéz s. 232
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Opust'me jiz otazku pneumatik u této kategorie stop a pojd'me si fict, jaké

dalsi stopy zde rozliSujeme.

Stopy zpuisobené vyvijenim energie a pfenosem jeji sily na vozovku, kdy

muze dojit k jejimu poSkozeni. Jedna se naptiklad o poskozeni v podobé brazdy
nebo vrypu. Jsou zpusobeny bud’ samotnym vozem, nebo nékterou jeho casti

(poskozenou nebo i rozbitou) nebo predmétem, ktery viiz po vozovce tla¢il.1*°

A jako posledni stopy u této kategorie jsou stopy vytvoiené pohybem

¢lovéka, nebo zvitete, tedy na zakladé lokomoce, dale bych sem zafadil i veSkeré

stopy kapalin a téZ i stopy biologického pivodu. VSechny tyto stopy se mohou na

misté silniéni dopravni nehody vyskytnout, ackoliv nemusi byt ani pii prvotnim
nahledu na misto a ohledani patrné. Co se tyce stop lokomoce, tak se bude jednat
pfedevsim o stopy vytvofené obuvi, v takovém piipad¢ je zcela jasné, Ze se budou
vyskytovat predevs§im v situacich, kdy u SDN hraje roli chodec. Jsou to tedy rtizné
srazky vozidla s chodcem apod. Na vozovce 1ze i velmi Casto shledavat kapaliny
rizného druhu, které napiiklad po srazce dvou automobilli unikaji z porusenych
¢asti vozidel. MlzZe se jednat o kapaliny, které slouzi at’ uz jako pohonné, piipadné
olejové kapaliny, nebo i kapaliny které se pridavaji do odstfikovacich ¢asti.?4
U celé tady téchto kapalin zaroven hrozi vysoké riziko poZaru, proto se jedna
0 nebezpecny dusledek silni¢ni dopravni nehody, a nikoliv pouze ve vztahu
K moznému pozaru, ale i k ohroZeni okolniho Zivotniho prostiedi, podzemnich vod
apod. Biologické stopy na misté silni¢ni dopravni nehody budou zpravidla tvoteny
krvi. Tyto stopy se daji zatadit do kazdé kategorie materidlnich stop u silni¢nich
dopravnich nehod. Velmi Casto je prave krev tim klicovym voditkem, podle kterého
lze urcit celou fadu podstatnych fakti k objasnéni celé nehodové udalosti. Tato
stopa ndm muize naptiklad fici, kam se fidi¢ béhem narazu do prekazky uhodil a
zranil, kdo vlastné fidil, zdali fidi¢ po nehodé opustil vozidlo apod. Jakakoliv
manipulace s osobou, ktera byla poranéna, ¢i usmrcena a zanechala krevni stopu

(stopy) je nésledné¢ mozné s pomérné velkou mirou pravdépodobnosti stanovit, ze

145 PORADA. Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 151
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6

146 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 152
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.
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doslo ke zméné polohy dané osoby, ktera by naptiklad takové zmény nemohla

dosahnout sama bez pomoci jiné osoby, vzhledem k poranénim, které utrpéla.t4’

V praxi se jiz mnohokrat ukazalo, ze pravé biologické stopy u SDN mohou
vést nikoliv pouze k faktu, ze byl napiiklad nékdo zranén, ale mohou vyvratit
| tvrzeni fidice, ze doslo z jeho strany ke stietu se zvefi (doslo z jeho strany k piejeti
chodce a opusténi mista nehody bez splnéni svych zdkonnych povinnosti). Diky
biologickym stopam, v tomto ptipadé krve doslo k jednozna¢nému zavéru, ze fidi¢

byl pachatelem oné SDN.48

Ptesunu se ke druhé kategorii materidlnich stop, a to jsou stopy na

vozidlech silni¢ni dopravni nehody.

V této kategorii si miizeme predstavit zejména, nikoliv vSak vylucné, stopy
vykazujici zménu (piedevsim deformacni) vozidla oproti pfedchozimu stavu, tedy
pfed dopravni nehodou. Zmény mohou byt zcela patrné, napiiklad masivni
poskozeni automobilu, ale i tézko viditelné na prvni pohled, to budou hlavné mensi
ryhy a Skrabance. Charakteristické je u téchto stop, ze jejich vznik se vaze jak
k interiéru, tak exteriéru vozidla.!*® Jedna se o ,.stopy, které spolu se stopami na
vozovce umoziuji zpravidla urcit misto stretu a modelovat priibéeh dopravni

nehody. “1>°

Jak jsem jiz napsal v predesSlé kategorii, tak 1 do této spadaji veSkeré

biologické stopy, které byly nalezeny v n¢ vozidla, nebo na vozidle.

Veskeré stopy na vozidlech, které byly pifedmétem SDN jsou
nepostradatelné pro zodpovézeni nckterych otazek, které vedou k ucelenému
vyobrazeni SDN. Musi se pfijit na to, zdali konkrétni stopa, nebo stopy maji
pfi¢inny vztah s dopravni nehodou, jelikoz jisté deformace mohou byt zpisobeny

kuptikladu n€kterou udalosti z minulosti a nebyly dosud odstranény (pokud si pii

147 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009. s. 218 ISBN 978-80-7380-211-0.

148 HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim 1ékafstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012. s. 354 ISBN 978-80-247-4308-0.

149 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 152
Vysokoskolska a pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

150 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 152
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.
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couvani ze své garaze odru celou pravou boc¢ni stranu automobilu, tak vzniklé ryhy
nebudou stopy, které by mély jakoukoliv vypovidajici hodnotu k SDN, ktera se mi
stala nasledn¢). Pokud je stopa nalezena, je zapotiebi odtivodnit jeji vznik a presné
stanovit, jakym zptsobem k ni doslo. Resi se i otazka, jak bych ja nazval “dvoji
stopy*, princip této stopy je napiiklad situace, kdy dojde k ¢elnimu narazu dvou
vozil a u jednoho dojde k poskozeni pravého predniho svétla a u druhého poskozeni

narazniku. Jedn4 se o takovy druh stopy, ktera souvisi se stopou jinou.*!

Tteti kategorii nam vyplnuji stopy vzniklé na pevnych objektech.
Abychom si mohli fici, co je zde za pevny objekt mysleno, tak je to takovy objekt,
které neni ze své podstaty schopen pohybu a neni k tomu uréen. O ¢em je tedy fec?
Napriklad rizné hradby a oploceni, domy, svodidla, ale i kefe a stromy. Tyto
objekty na sobé mohou stopy vykazovat, ale samy je mohou utvaret (strom bude
mit oloupanou kuiru a zaroven dojde k prasknuti pifedniho ¢elniho skla v dusledku

narazeni).'®?

Jako posledni, tedy ctvrta kategorie je vénovana stopam na téle zranéné
osoby, nebo obéti. **Prvotné bych chtél podotknout, Ze tento nazev mi neptijde
zcela piesny, spiSe naopak je zavadéjici, jelikoZ stopy je mozné pozorovat i na
ucastnicich dopravni nehody, ktefi nebyli usmrceni a ani poranéni. Mtize se jednat
o celou fadu biologickych stop, které mohou tyto osoby zanechat, tak miizou byt

zanechany na nich. Z tohoto divodu bych volil spiSe oznaceni stop na téle ucastnika
SDN.

Zminéna kategorie stop se bude tykat stop vnitfnich (mohou to byt rizna
vnitini poranéni organti) a vnéjSich. Vngjsi stopy vy smyslu zranéni se oSetiuji a
zajistuji prvotné. Opét zde vyvstava otazka, na kterou je dilezité odpovédét, a to
zdali ono poranéni ma prfi¢innou souvislost s uskute¢nénou silni¢ni dopravni

nehodou. **Z Iékaiského hlediska existuje skuteéné celd fada poranéni, které

151 Tamtéz s. 152

152 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 443 ISBN 80-86898-36-9.

18 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehodo v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 153
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

15 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 153
Vysokoskolska pravnicka uéebnice. ISBN 80-7201-212-6
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mohou pii dopravni nehodé vzniknout. Pokud se budeme vénovat fidi¢i vozidla, tak
velkou roli hraje jeho pfipoutani bezpecnostnimi pasy. Pokud neni fidi¢ pfipoutan,
je pomérné vysoké riziko, ze dojde k jeho vymrsténi do ptedniho skla a v takovém
piipadé dochazi v lepsi pripad¢ k hematomm, nebo odérkam, v hor§im piipad¢ ke
zlomenim (frakturam), ale mtze dojit 1 k fatdlnim poranénim. Zminil jsem
bezpec¢nostni pasy, k nim bych radd podotkl, ze maji pomérné¢ vysokou uc¢innost
Vv ptipadé celnich stietil, respektive stietli dorzalnich nebo frontalnich, pokud dojde
ke stfetu bocnimu, tedy lateralnimu, pfedevsim k narazu do levych boc¢nich dveti,

tedy strany fidice, jejich efektivita a udinnost vykazuji spise symbolické prvky.t*

Zcela nepochybné ale nemusi vzdy dojit ke stopam pouze v podob¢ zranéni,
takové stopy jsou velmi patrné na obleceni, vétSinou se bude jednat o riizna natrzeni
¢asti odévu, odév muze byt od kapalin, nebo i krve. V piipadé srazky s chodcem
jsou casté stopy v podobé¢ otisku pneumatik na odévu chodce. V praxi je pomérné
problematické kvalitn¢ zajistit tyto stopy na obleceni, jelikoz v ptipadé takové
udalosti dochazi k okamzitému oSetfovani osob a jejich pfipadné transportace do
nemocnice, proto je vhodné potidit nékteré fotografie ¢i jiny podobny zaznam

Z kterého bude mozné se stopami dale pracovat.'%®

4.2.2 Pameétové stopy

Pamétové stopy maji nezastupitelnou roli pfi posuzovani a vySetfovani
silni¢nich dopravnich nehod. Prvné bychom si méli fici, zakladni charakteristiku

tak, jak tomu bylo u stop materidlnich.

3

Klicovy pojem u téchto stop je “vjem*, dal by se vysvétlit jako jisté
vyobrazeni bud’ pfedmétu, nebo okolnosti, které se staly v jisty moment a byly
vnimany prostiednictvim smysli ve vzajemny soucinnosti. Na cely tento proces
vnimani jistych udalosti ma vliv nékolik faktorti, budeme sem ftadit naptiklad

strach, nervozitu, pocasi a denni doba, inava, ale napiiklad i inteligence osoby.*®

155 HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim 1ékafstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012. s. 78 a 93 ISBN 978-80-247-4308-0.

1% PORADA, Viktor, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 153
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

15T STRAUS, Jiti a Viktor PORADA. Teorie, metody a metodologie kriminalistiky. Plzefi:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2017. s. 101 ISBN 978-80-7380-666-8.
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Negativni métitkem by se dle mého dalo usuzovat, ze pamét'ova stopa je ve
velké mife ovlivnéna momentalnim rozpoloZenim osoby, kterd situaci vnima, mam
na mysli to, ze celé jeho posuzovani miize byt velmi zkreslené a vjemy z jeho strany
vnimané nemusi byt ani ze své podstaty vnimany tak, jak celd situace doopravdy
byla, zvlast¢ u SDN, kde se cela udalost déje velmi rychle a vyhodnoceni téchto
vjemid miize byt v kontextu vylozeni skuteéné reality dosti nezavidénihodnou
ginnosti. 18

Ve skuteénosti se tedy stava, ze osoba vyklada celou situaci v rozporu se
skute€nosti, pfi¢emz to ale nemusi byt nikterak imyslné jednani z jeji strany, pouze
to v inkriminovaném okamziku takovym zplisobem vnimala a pisobenim vSech
okolnich faktord nabyla zavéru, ve kterém doslo naptiklad k nespravnému popsani

pribéhu silni¢ni dopravni nehody.**

U téchto stop lze vytycit urcité body o které se 1ze z hlediska teorie i praxe
opirat. Prvni bod je skutecnost, ze pamét'ové stopy vznikaji na zakladé vSech péti
smysld. Druhy bod by se dal nazvat v nedokoncenosti pochopeni tvorby
pamétovych stop, jelikoz tam existuje celd fada proménnych. Tteti bod zahrnuje
dilezity nézor, a to sice, Ze velkou roli na pamétovou stopu osoby hraji jeho
vlastnosti a schopnosti. K tomuto budu bych jen podotkl, ze jediny ptiklad mize
byt vV podobé umeéni se vyjadfovat, jelikoz ten, kdo ma kvalitni vyjadiovaci
schopnosti a je schopen vyli¢it celou udalost jasné, zietelné a tfeba 1 do jisté miry
odborné, tak takova pamétova stopa bude mit z hlediska obsahové stranky jiné
moznosti vyuzitelnosti nez takova, ktera je popsana nékym, kdo je na tom zcela
opacné. Dilezitym bodem, nebo spiSe faktorem je pfima zavislost pouZitelnosti
pamét'ové stopy na osobé, ktera ji svymi smysly vnimala. Pokud se osoba rozhodne
at’ jiz ze své vlastni vile, tedy Ze nechce, nebo nemtze z n€¢jakého jiného divodu,
tak je obsah pamét'ové stopy nezjistitelny. A posledni bod se vdze na zivot osoby,

pokud dojde k jeji smrti, dochézi i k zaniku jejiho obsahu.°

158 Tamtéz s. 102
159 Tamtéz s. 102

160 CHMELIK, Jan Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. s. 138 a 139 ISBN 978-80-7380-211-0.
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K pamétovym stopam z hlediska teorie a popsani zapominani, rozpadu této
stopy, jeji zmény v pribéhu casu a celé fady dalich teoretickych ¢asti bych
vzhledem k tématu této prace nevénoval takovy prostor a pokrocil K predmétu

vySetfovani.
4.3 Predmeét vySetrovani

Pfedmétem vySetfovani se ma na mysli ,systém jednani a chovani
ucastniku, které ve svém souhrnu zapricinilo vznik dopravni nehody a jeji

nasledky .«

J4 jsem ve své préci, a to sice v prvni kapitole, vénoval jistou pozornost i
prave otazkam tykajici se jednani pachatele a pficin vzniku silni¢nich dopravnich
nehod, nebo i technickému stavu vozovky. Proto se v ¢asti, ktera se zaobira
metodikou vySetfovani a konkrétné predmétem vysetfovani budu soustfedit na
specifika vztahujici se k druhim dopravnich nehod a to, co je u nich mimo jiné

prokazovano a zjistovano.
V nize uvedenych ptipadech popisu zvlastnosti piedmétu vysetfovani u:

e srazky dvou vozidel,

e srazeni chodce,

e najeti na pevnou prekdzku,

e havarie,

e srazky s kolejovym vozidlem,

e ujeti nebo utéku fidie z mista silni¢ni dopravni nehody. 62

Srazka dvou vozidel-Pokud nastane takovy piipad, je krom obecného
predmétu vySetfovani zkouména jizda vSech vozidel, respektive tidich, ktefi byli
ucastniky silniéni dopravni nehody. Zjistovan bude smér jednotlivych vozidel a
také zpusob, kterym fidi¢ své vozidlo fidil. Zminim zjiStovani pfiiny vyboceni
Z drahy sméru jizdy, urceni fidice vozidla v dobé nehodové udélosti, pfitomnost

alkoholu, navykové nebo jiné omamné latky, musi byt znam stav spolujezdcii a

181 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 137
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

182 PORADA, Viktor. Kriminalistickd metodika vySetfovani. Plzeti: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2007. s. 137, 138, a 139 ISBN 978-80-7380-042-0.
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jejich ptipadny vliv na dopravni nehodu, zjistovano je téz chovani ostatnich

Gi¢astnikd, zdali nemohlo z jejich strany dojit k zasahu a piisobeni na fidice. %3

Srazeni chodce-U srazeni vozidlem chodce je velky diraz kladen na
samotné chovani chodce a jeho celkovy stav v dobé nehodové udalosti. Zdali
naptiklad nebyl pod vlivem alkoholu a nevstoupil do drahy vozidla nahle, a tudiz
nemohlo dojit ze strany fidi¢i jiz k zadné adekvatni reakci, vedouci k odvraceni
jeho srazeni. Otazka ptedvidatelnosti takové udalosti bude posuzovana u strany
fidice, piic¢emz podstatnou roli mohou dle mého nézoru v tomto ptipad¢ hrat znalci
a jejich posouzeni miry predvidatelnosti a moznosti, které¢ mél fidi¢ pro zabranéni

srazky. 164

Najeti na pevnou prekazku-Zjistovani u pevné prekazky bude vyplyvat
Z jejiho umisténi a pfesné polohy. Bude se fesit otazka jejiho legalniho umisténi,
ptipadné jejiho oznaceni, jakozto ptekazky situované v silnicnim provozu ¢i jeji
viditelnost v dobé nehody. Otazky vazané na osobu fidi¢e se budou tykat opét
moznosti predvidani takové prekazky a posouzeni zpusobu jizdy, kterym fidi¢

vozidlo Fidil.16°

Havarie-Pokud dojde khavarii je zvlastnosti pfedmétu vysSetfovani
zjistovani hypotetické unavy fidi¢e a ptipadné velikost této tnavy s moznostmi
adekvatni reakce. S timto souvisi z logiky véci tedy 1 posuzovani, zdali za pti¢inou
havarie nemohl stat mikrospanek. Od Uinavy a mikrospanku fidi¢e se dostdvame
K zjistovani, i pfipadné technické zavady na vozidle, ktera by méla onu havarii
zapiicinit. 168

Srazka s kolejovym vozidlem-U této srazky se bude jednat zejména
0 kolizi s tramvaji. Zjistovani predmétu bude u této srazky naptiklad ve vystrazném

signalu, respektive, jestli dal fidi¢ tramvaje prostfednictvim signalu znameni

163 KONRAD, Zdeng¢k, Viktor PORADA, Jiti STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenek, 2015. s. 310 ISBN 978-80-7380-547-0.

164 STRAUS, Jifi. Kriminalistickd metodika. 2., roz§. vyd. Plzefi: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2008. s. 214 ISBN 978-80-7380-124-3.

165 Tamtéz s. 214

166 KONRAD, Zdengk, Viktor PORADA, Jiti STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, 2015. s. 311 ISBN 978-80-7380-547-0.
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0 blizkosti tramvaje vSem ostatnim ucastnikim provozu. Nékdy naptiklad dochazi
ze strany fidie tramvaje pouze k pouziti signalu, ale jiz nendsleduje korekce
rychlosti jizdy, coz je téz pii tomto druhu silni¢ni dopravni nehody zkouméano.
Samoziejmé se ptihlizi ke svédectvi, které poskytuji cestujici tramvaje, ale vzdy se
bere v potaz, kde konkrétni cestujici v dob&é nehody sed¢l, piipadné z jakého mista
celou situaci vnimal svymi smysly. V praxi dochézi k pfipadim, kdy cestujici
vypovidaji skute¢nosti, které ale nemohly byt z jejich mista viibec dohledné, tudiz
se jedna spise o emotivni vyjadieni, které je ale tieba rozpoznat. V praxi patii mezi
uvadéné duvody fidi¢i automobilu napiiklad to, Ze nebylo slySet vystrazného
signalu. Proto je nutné umét posoudit moment nehodové udalosti i z tohoto uhlu
pohledu, naptiklad jestli nebyl signal rozpoznatelny, nebo vibec slySet z diivodu

probihajici stavebni ipravy v bezprostiednim misté silni¢ni dopravni nehody.®’

Ujeti, pripadné uték z mista silni¢ni dopravni nehody-Za této situaci se
bude zcela jednoznacné zjistovat pohnutka, ktera vedla fidi¢e k opusténi mista
nehody. Pokud existuji né&jaci svédci silni¢ni dopravni nehody, bude od nich
zjistovan popis vozidla, nebo dokonce i popis fidice. Vzhledem k naslednému
uréeni pachatele na misté dopravni nehody dojde k zajisténi daktyloskopickych
stop, biologickych stop a pokud je to mozné, je piihodné vyhledat a zajistit i stopy
pachové. Jeli z nehody ziejmé, Ze vozidlo, kterym fidi¢ opustil misto silni¢ni
dopravni nehody utrpélo urCité poskozeni, policisté by méli provést Setieni
zamé&fené na opravny vozidel, jelikoZ je divodné podezieni, Ze se bude fidi¢ snazit
vozidlo opravit a dovést ho, do co mozné nejvice stavu pfipominajicimu pied
dopravni nehodou. Nasledné po nalezeni vozidle je zapotiebi provést ditkladné
ohledani, ke kterému byva v téchto piipadech pfibran i1 znalec. Cely pribéh
ohledani bude mnohem slozitéjsi, jelikoz prodleni mezi nehodou a nalezeni vozidla

VoW

mohlo byt vétsi, a tudiz mél pachatel vétsi ¢asovy usek pro piipadné zakryti stop.1®8

167 KONRAD, Zdengk, Viktor PORADA, Jiti STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalistick4 taktika a metodiky vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, 2015. s. 311 ISBN 978-80-7380-547-0.

168 Tamtéz s. 311 a 312
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Timto bych zakoncil ¢ast popisujici zvlasStnosti predmétu vySetfovani
u silni¢nich dopravnich nehod a pfesunul se k dal$im zvlastnostem a sice podnétt

vySetfovani.
4.4  Podnét vySetrovani

Jak bylo uvedeno na konci ptedchozi podkapitoly, nyni bych rad nastinil,
0 jaké podnéty vySetfovani se bude jednat v piipadé vySetfovani silni¢nich
dopravnich nehod.

wev .

Mezi nejklasictéjsi a nejvice frekventovany podnét se da zaradit pirimé
ozndmeni ucinéné ucastnikem silni¢ni dopravni nehody, nebo nahodnym

svédkem.169

Kdo déale maze stdt za oznamenim nehody? Miize jej napiiklad provést
nékteré ze zdravotnickych zatfizeni, ¢i provozovatel jistych zatizenich, které byly

nasledkem silni¢ni nehody poskozeny.’°

Valna vétSina ozndmeni probiha telefonickou formou a informace ziskané
nejsou vzdy celistvé a systematické. Proto je zapotiebi, pfi pfijmuti oznameni ziskat
uceleny obraz zejména o celkovém stavu vSech ucastnikil silni¢ni dopravni nehody,
dale jeli mozno popsat alespon dil¢im zplsobem vzniklé nasledky, zdali doslo
k obeznameni této udalosti ostatnim slozkam integrovaného zachranného systému,
samoziejmé informace o misté, kde se nehoda stala, véetné nastinu aktualniho
provozu (hustoty) a bezpochyby dojde kdotazu na jméno a také adresu
oznamovatele, ale jsou ptipady, kdy v takové situaci oznamovatel nechce své udaje

poskytnout.t’?

169 MUSIL, Jan, Zdenék KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac. A
dopl. Vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004. s. 496 Beckovy mezioborové uc¢ebnice. ISBN 80-7179-878-
9.

170 MUSIL, Jan, Zdenék KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac a
dopl. Vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004. Beckovy mezioborové uc¢ebnice. ISBN 80-7179-878-9.

171 STRAUS, Jifi. Kriminalistickd metodika. 2., roz§. vyd. Plze#i: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2008. s. 216 ISBN 978-80-7380-124-3.
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4.5 Prvotné vySetifovaci Ukony a ukony jim predchazejici

Po otazkach predmétu a podnétu vySetfovani, respektive jejich
zvlastnostech k silni¢énim dopravnim nehodam je dtilezité si rozebrat dalsi nedilnou
soucast metodiky vySetfovani silnicnich dopravnich nehod, a to jsou prvotné
vysetiovaci tkony, (ohledani nebo podani vysvétleni od ucastnikil), pficemz ja se
zam¢iim zejména na problematiku ohledani, ale také tikony, které jim predchazeji

a svym zpusobem vytvaii moznost jejich nasledné realizace.

Z pojmenovani ukonli jim predchazejicich, jak jsem v nadpisu této
podkapitoly uvedl, jsem chtél dat najevo jejich realizaci z pohledu ¢asu a hlavné
cile, jelikoz je nezbytné, aby byly provedeny dtive, nezZ zapocne napiiklad ohledani.
Bavime se zde tedy 0 neodkladnych bezpe¢nostnich ikonech a opatienich, které

jsou charakteristické jako prvotné¢ vykonavané na misté silnicnich dopravnich

nehod. 172

Jako prvni ukon, je z logiky véci na misté poskytnuti prvni pomoci viem
ucastniklim a zajisténi oSetfeni zranénym osobam. Pokud si to situaci vyzaduje, je
nutné poskytnout pomoc technickou.!”® Po tomto ukonu bezprostfedné nasleduje
ukon, ktery ma zabranit vzniku jakéhokoliv nebezpeci, které by mohlo nasledkem
nehody hrozit. Nebezpecich vzniklych na misté by mohlo byt v mnoha variantach,
a proto i jeho odvraceni neni lehké zcela jasné vydefinovat, vzdy se piihlizi
k mozZnosti vzniku takového nebezpe¢i a nasledné se podle toho voli zpisob jeho
odvraceni. Jako ptiklad 1ze uvést zajisténi a zachyceni vozidla, které je na srazu, ¢i
vykazani osob v pfipadé moznosti vzniku poZaru diky uniku pohonnych mot.
Bohuzel existuje 1 negativni disledek tohoto jednéani, ackoliv je takovy postup
nutny. Mam na mysli pfipadné zniceni stop vedoucich k objasnéni celé nehodoveé

udalosti.1’™

Jesté bych rad zdiraznil, Ze veSkeré tyto prvotni tkony nemaji presné

stanovenou hierarchii postupu, tudiz vzdy zalezi primarné na celkovém stavu dané

172 Tamtéz s. 217
18 Tamtéz s. 217

174 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2008. s. 283 ISBN 978-80-7380-211-0.
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udalosti, nasledcich, a poté je vzdy zvolen nejvhodnéjsi mozny postup, kterym lze

tyto ukony vykonat.

Pokracujeme dal a dostavame se k Cinnosti, které spocivd v docasném
uzavieni prostoru a vytvotreni vnitinich a vnéjSich uzavér. Sytém uzavieni mista
slouzi k zejména k zabezpeceni celého prostoru z hlediska ochrany stop a vytvoteni

podminek pro nasledné ohledani.’”® Vnitini uzavéra ,, chrani viastni misto dopravni

nehody a je ohranicena rozsahem prostoru predpokladaného centra dopravni
nehody. “1"® Tato uzavéra je ziizovana prakticky automaticky a nejedna se o nic

specifického ¢i o néjaky zvlastni postup. VnéjSi uzévéra je oproti té vnitini

prostorové vyraznéj$i a dochézi tedy k vétSimu zasahu do okolniho provozu.
Nejedna se tedy o automatickou uzavéru, ale spiSe o ten druh, ktery je nutny
vykonat, ackoliv tim bude zna¢n€é omezen ¢i zcela zastaven provoz na dané nebo
vedlej$i komunikace. A jelikoz dojde k uzavieni mnohem vétSiho prostoru, je
potiebné z logistického hlediska odklonit dopravu na jiné komunikace, coz u vnitini

uzavéry neni potiebné.}’’

Dalsi tikony se tykaji G¢astnikd a svédku silni¢ni dopravni nehody, budou
podrobeni zjiSténi totoZnosti, vSichni G€astnici téZ podstoupi orientacni dechovou
zkousku na alkohol. Pokud je podezieni na uziti jiné navykové nebo omamné latky

dojde téZ k odbéru na pfitomnost t&chto latek.>’®

Pokud to situace dovoli je nasledné¢ obnoven silni¢ni provoz, pficemz
muzou byt provadény dalsi tkony, které si tato nehoda ze své individudlnosti
vyzaduje. Je vhodné podotknout, Ze béhem celého tohoto procesu dochézi pii jeho
realizaci Kk zajistovanim stop pied jakymkoliv poskozenim, tudiz jde hlavné
0 prevenci, kterd ma za cil zachovat co mozné nejvetsi pocet stop vytvorenych a
zachovat je v takové podobé€, kterda ma nejlep$i moznou vypovidajici hodnotu.

| proto je béhem celého procesu tvoieno fotografovani a nékdy i videozadznam,

175 Tamtéz s. 283
176 Tamtéz s. 283
77 Tamtéz s. 283

78 KONRAD, Zdengk, Viktor PORADA, Jiti STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodika vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, 2015 ISBN 978-80-7380-547-0.
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jelikoz dochdzi k celé fadé zméndm na misté silnicni dopravni nehody a vytvareni
negativnich okolnosti. Z fotografii a videozdznamu je ¢aste¢né¢ mozné si vytvorit

obraz ptivodniho stavu, ktery byl vlivem nutnych opatfeni zménén. 17°

Nyni ptistoupim jiz k pocatecnimu ukonu ohledani a vymezim jeho zékladni

podstatu vcetné€ jeho zplisobu provedeni pii silni¢ni dopravni nehodé¢.
4.5.1 Ohledani

Do kategorie metodiky samotného vysetfovani silni¢nich dopravnich nehod
a do skupiny pocatecnich vysetiovacich ukont bude spadat bezpochyby ohledani.
Jedna se o ¢ast vySetfovani, bez které neni mozné dojit ke kloudnému zavéru, tudiz
je nemozné si odpovédét na zakladni kriminalistické otazky: Kdo, Co, Kdy, Kde,
Jak, Cim a Pro¢.

V této Casti se budou prolinat jak obecné informace k ohleddni. Tak pfimo

konkrétné ve vztahu k silnicnim dopravnim nehodam.

Ohledani z kriminalistického hlediska, bychom mohli nazvat jako
nmetodou, kterou se na zdkladé bezprostiedniho pozorovani zjistuje, zkoumd,
hodnoti a dokumentuje materidalni situace nebo stav objektii, které maji vztah
k provérovani udalosti, k jejimu pozndani a ziskani ditkazii i dalSich informaci

diilezitych pro trestni rizeni.**®

Bezpochyby mimotadné dtilezitou roli hraje ohledani v trestnim fizeni, kdy
vnitinim G¢elem ohledani je objasnéni prave téch skutecnosti, které jsou podstatné

pro toto fizeni.'8!

My mtzeme pomérné s jistotou tvrdit, Ze ohledani stoji na pozorovacich
schopnostech toho, kdo ohledani provadi, jelikoZ pravé pozorovani je mozné brat

za typickou poznavaci metodu. Pozorovani v sob¢é zahrnuje schopnost vyuZzit

179 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 430 a 431 ISBN 80-86898-36-9.

180 PORADA, Viktor a Roman RAK. Pfipadové studie primarniho zaji$téni mista zdsahu.
Karlovy Vary: Vysoka skola Karlovy Vary, 2015. s. 90 ISBN 978-80-87236-27-7.

181 Jelinek, J. a kolektiv: Trestni pravo procesni. 6. vydani. Praha: Leges, 2021, s. 485
ISBN 978-80-7502-550-0.
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veSkeré své smysli pro provedeni co mozna nejpreciznéjSiho ohledani, a to i1 za

pomoci kriminalistickych pomiicek, nastrojti a prostiedki. 182

Cilem ohledani ma byt jak dopomoc k zodpovézeni sedmi kriminalistickych
otazek, ale cil je t€Z mozno spatiovat ve vyhledani a bezpecném zajisténi stop a
dalSich diikazt, vyjasnéni pti¢iny vzniku udalosti (v nasem piipadé silni¢ni
dopravni nehody), opatieni si veskerych informaci, které mohou vést k pachateli ¢i

objasnéni pfipadného motivu pro spachani kriminalistické udalosti. 8

Co se tyce taktiky ohledani, tak spociva ve tiech po sob¢ jdoucich ¢asti,
jsou jimi: Prvotni (orienta¢ni ohledani), detailni ohledani a nasleduje zavérecné

ohledani. '8

Ve strucnosti charakterizuji jednotlivé ¢asti, zminéné orientac¢ni ohledani

ma za cil ziskani pfedbézného piehledu o misté kriminalistické udélosti, tedy 1
silni¢ni dopravni nehody. Déle by méla tato prvni ¢ast slouzit o ziskani informaci
Vv jakém rozsahu budou vykonavany jednotlivé ¢innosti a co bude jejich obsahovou
strankou. Mlizeme fici, ze to je prvotni seznameni s danym mistem a celou udalosti,
pfi¢emz dochazi k naplanovani dal$iho postupu ohledani, vzhledem k charakteru,

nasledkim a viech okolnosti, které se vzniklou udalosti souvisi.'®

Detailni ohledéni z logiky véci vychazi z predeslého orienta¢niho ohledéni.

Tento zptisob ohledani probihé za pomoci 4 systémtl (Koncentrického, frontalniho,
excentrického anebo rajonového). Kazdy z téchto systémli ma sva pravidla a
zasady, pficemz se uplatiluji podle celé fady znakl, které udalost vykazuje.
Koncentricky a excentricky funguji na opacném principu, ale vykazuji stejny
postup dle spiraly. Koncentricky vychazi od kraje smérem do stfedu, zatimco
excentricky od stfedu smérem ven. Frontalni systém je zaloZen na vytvoteni “lidské

sité€*, neboli rojnice, kterd postupuje. Specificky systém je rajonovy, ktery se na

182 STRAUS, Jifi. Kriminalistickd taktika. Plzeni: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$
Cenek, 2005. s. 65 Vysokoskolska ucebnice (Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§s Cen¢k).
ISBN 80-86898-40-7.

18 PORADA, Viktor. Kriminalistika: (teorie, metody, metodologie). Plzefi: Vydavatelstvi
a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2014. s. 290 ISBN 978-80-7380-490-9

184 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 15 ISBN 80-86898-36-9.

185 Tamtéz s. 16
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rozdil od frontalniho pouziva v nikoliv pfili§ rovném terénu a zaroven v sob¢
zahrnuje systém excentricky, nebo koncentricky. U tohoto systému dojde
Kk vyclenéni prostoru do nékolika mensich zon a ty jsou nésledné prostiednictvim

bud’ systému koncentrického, nebo excentrického ohledany. 8

U silni¢nich dopravnich nehod je mozné vyuzit kazdy z téchto systémi
ohledani. Vzdy bude rozhodujici pro vybér systému konkrétni silni¢ni dopravni
nehoda, jelikoz kazda je svym zpisobem specificka, takze se k takové udalosti
pristupuje vzdy individudlné. Mezi hlavni znaky, které rozhodnou budou
zpusobené nésledky a jeji celkovy rozsah. Pokud bychom ale méli i tak uvést
nékteré blizsi uréeni na jakou konkrétni silni¢ni dopravni nehodu jaky systém, tak
nejcastéji se pouziva excentricky. Pokud ale nastane k takové nehodé, kterd je
Z hlediska rozsahu velmi znac¢nd, dochézi k vyuZiti rajonového systému ve shodé

s excentrickym. 18

ZavéreCné ohleddni by se dalo nazvat jako shrnujici fazi ptedeslého

ohleddvéani, ponévadz zde dochdzi k vyhodnocovani vSech krokl, které byly
ucinény v prvnich dvou ohledéni. Dochézi zde k dokoncovani celé dokumentace ¢i
pfiprava jiZ vSech stop k odeslani do tomu vybranych pracovist. Nesmime vSak
zapomenout, Ze v této fazi ohledani dochazi k velmi kli€¢ové Cinnosti, a to sice
k takovému zajisténi (v mife nutné vzhledem k povaze udalosti), které umozni
pokradovani v ohledani anebo provést ohledani opakované. Reknéme si ale, Ze
zrovna u silni¢nich dopravnich nehod se takova €innost, alespont z mého usudku,

prakticky neuZije, az na vyjimeéné piipady.*8®

U silni¢nich dopravnich nehod z pocatku vychazime od bodu, ktery si
stanovime, jako misto, kde zapo¢ne proces ohledani. Jedna se o misto, které je vzdy
urceno az na zakladé konkrétni nehody a podle rozsahu a zptisobenych nasledkd.
Ohled se v tomto ptipad¢ bere i na pozemni komunikaci, jelikoz jiny postup muze
byt zvolen piipadé udélosti na dalnici, nebo na silnici treti tiidy. Uskali, které

spoc¢iva u silni¢nich dopravnich nehod, ale i dopravnich nehod obecné je v Sirokosti

186 Tamtéz s. 16

187 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 433 ISBN 80-86898-36-9.

188 Tamtéz s. 17
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prilehlého okoli a jeho zajisténi. Neni mozné napiiklad zajistit pouze danou Cast
pozemni komunikace, kde doslo ke stfetu dvou vozidel, ale i ¢asti ptilehlého okoli,

kde se miize nachazet cela fada stop potfebna k vysetiovani.

Zminény bod, jak jsem vyse uvedl je stanoven podle celé fady proménnych.
Jednou z variant je stanoveni takového mista, podle nalezu mrtvoly, zdali se na
misté nehody nachazela. Jinak se vétSinou tento bod uréi podle presného mista
stietnuti vozl, nebo naptiklad srazky s jinym ucastnikem. Kdyz jsme u uréovani
bodu, ze kterého vychazi ohledani, je vhodné si zde i uvést bod, ze kterého vychazi
meéftici postupy. Tento bod, je stanoveni mista, které by mélo byt ustdlené a nemélo
by ménit své postaveni. Pravé k tomuto bodu se nasledné v méticich jednotkéach
uvadi vzdalenosti jednotlivych stop, které byly vytvoreny, vzdalenosti vozidel
ucastnénych se na silni¢ni dopravni nehod¢ a piipadné 1 objektl, které maji

souvislost a jsou pro priibéh vysetfovani a vyfeseni oné udalosti dilezité.

V principu ohledani a nasledné dokumentaci je patfi¢né zaznamenat a zcela
dikladné charakterizovat misto, kde k silnicni dopravni nehod¢ doslo, takovou

¢innost miizeme nazvat jako popis mista udalosti silni¢ni dopravni nehody.'%

Co pfesné, je obsahem takového popisu se pokusim niZe charakterizovat,
jelikoz nejde pouze o misto jako takové, tedy jistou pozemni komunikaci, ale
napiiklad i vnéjsi vlivy, které ptisobily na ti¢astniky v dobé inkriminované udalosti,

mam na mysli poasi (viditelnost apod.) 19

V prvé fadé¢ musi dojit k peclivému vymezeni a charakterizovani mista,
spada sem tedy napiiklad zdali jde o parkovisté u ndkupniho centra, nebo délnice.
Meélo by se zde stanovit 1 ¢iselné urceni dané komunikace tedy vyjadieni o jaky
kilometrovy usek se piipadné jedna, mezi kterymi obcemi apod. K tomuto lze

zafadit i oznaceni o jaky druh pozemni komunikace jde (napf. hlavni).1%

189 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009 s. 287 ISBN 978-80-7380-211-0.

19 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. s. 287 a 288 ISBN 978-80-7380-211-0.
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192 PORADA, Viktor a Roman RAK. Pfipadové studie primarniho zajisténi mista zasahu.

Karlovy Vary: Vysoka skola Karlovy Vary, 2015. s. 104 ISBN 978-8087236-27-7.
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Pozornost je dale zaméfena na celkovy technicky stav vozovky a na ty
objekty, které¢ se v jeji blizkosti nachéazeji. Technickym stavem vozovky jsou
myslené rizny vymoly, nezpevnéné Casti (pfedevsim krajnice), mohou to byt ale i
mista, kde je provadéna néktera udrzba, ¢i oprava. Objekty v blizkosti vozovky
mohou piedstavovat celou fadu skupin. At uz jde o sloupky, sloupy vet. osvétleni,
rodinné domy, stromy, rizné jiné porosty, hradby, ploty ¢i né€které jiné stavby.
U objektt se posuzuje takika jejich veskery vztah k nehodég, véetné jejich vlastniho

poskozeni, které na zakladé silniéni dopravni nehody vzniklo.'%*

Popis v sob¢ zahrnuje i stanoveni moznosti vyhledu na zaklad¢ postaveni
vozovky. Pod timto bodem lze chépat predevsim to, jestli je komunikace ve
stoupani, klesani, ptipadné vede po rovném a prehledném tseku, nebo jde naopak
o nepiehlednou a ostrou zatacku, mista obecné se zhorSenim vyhledem na okolni

(vedlejsi komunikace) diky porostu apod. 1%

Dale je nutné uvést velmi dulezitou roli viditelnosti z hlediska pocasi,
nikoliv dle postaveni vozovky a panujici povétrnostni podminky. Oba tyto faktory
maji ze své logiky podstatny vliv jak na fidice, tak ale i samotny vliz. Zjistovani
panujicich povétrnostnich podminek v dobé€, kdy k silni¢ni dopravni nehodé se
bude provéfovat zejména v téch situacich, kdy k nehodé doSlo na otevienéjSim
prostranstvi, nékde napiiklad mezi poli, kdy vyssi rychlost vétru mé pii bo¢nich
narazech do automobilu zna¢ny vliv a mize velkou mérou pfispét k vychyleni
automobilu z vozovky. Samoziejmé viditelnost z hlediska pocasi je klasickym
faktorem. Mtizeme sem fadit posuzovani vlivu mlhy, prudkého desté, denni doby,
ale spadd sem 1 obCas opomijena skutecnost, a to je kuptikladu jizda ovlivnéna

pfimym svitem slunce do oblasti o¢i Fidice. 1%

Problematika stop, které by zde pfipadné byly vytvoreny a podléhaly by

postupu ohledani jsem popsal v predeslé kapitole.

194 Tamtéz s. 104
195 Tamtéz s. 104

1% PORADA, Viktor a Roman RAK. Pfipadové studie primarniho zajisténi mista zasahu.
Karlovy Vary: Vysoka skola Karlovy Vary, 2015. s. 104 ISBN. 978-80-87236-27-7.
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Jelikoz jsme si stanovily misto silni¢ni dopravni nehody, jeho ohledani a
popis, tak se nyni zaméfim na postup aplikovatelny pFi ohledani

vozidla/vozidel X’

Problematika ohledani vozidla je pomérné slozita vzhledem k jeho
naroCnosti preciznosti a to piedev§im, ze neni mozné veskeré detailni kroky
provadét praveé na misté, kde k nehodé doslo. Proto za situaci, kdy si to dany ptipad
vyzaduje je auto pfemisténo na piislugny utvar Police Ceské republiky, nebo misto,
tomu urcené. Nasledné¢ mtize probéhnout takové ohledani, které nebylo mozné
vzhledem Kk ¢asové a technické naro€nosti provést na misté silni¢ni dopravni

nehody.%

Jaky je tedy konkrétni postup ohledani? Obecné lze fici, ze se zalina
vyrobnim typem vozidla, poznévaci zna¢kou a samoziejmé barvou, nasleduje popis
a kontrola ¢isla motoru a také oznaceni pohonu (nafta, plyn, benzin, elektricky ¢i

hybridni pohon).1%®

Pted samotnym ohledédnim interiéru a exteriéru vozidla, dochdzi k zajisténi
veskerych zaznamovych prostredkil, kterymi vozidlo disponuje a je téz zjiSténa
technickd prohlidka automobilu, které je v karté uvedena. Nésledné je mozné

pristoupit k ohledani a popisu téch ¢asti vozu, které spadaji do exteriéru.?%

Zacina se u poSkozeni, které se projevily na pfedni napraveé, pozornost je
vénovana zejména jejimu celkovému stavu a funkénosti. Nasleduje popis rozsahu
poskozeni pfedni masky a svétlometd. U svétlometil se zkouma, zdali a kolik sviti
zarovek, tedy jejich funkcnost a celkovy stav. Stejny postup popisu se vztahuje i

k pfednim ukazatelim sméru.20

Piejdeme-li u vozidla 0 néco vyse, dostaneme Se kK pfednimu sklu. U popisu

pfedniho skla nedochédzi pouze k posuzovani jeho celistvosti a poruseni, ale i

17 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 154
Vysokoskolska pravnicka uéebnice. ISBN 80-7201-212-6.

198 Tamtéz s. 154 a 155
19 Tamtéz s. 154

20 PORADA, Viktor a Roman RAK. Pfipadové studie primarniho zaji§téni mista zasahu.
Karlovy Vary: Vysoka skola Karlovy Vary, 2015. s. 105 ISBN 978-80-87236-27-7.

21 PORADA, Viktor a Roman RAK. Pfipadové studie primarniho zajisténi mista zasahu.
Karlovy Vary: Vysoka skola Karlovy Vary, 2015. s. 105 ISBN 978-80-87236-27-7.
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napfiklad mira zneCiSténi, samoziejmé neni mozné zapomenout na stcrace,

u kterych dojde k primarnimu zjisténi funk&nosti.?%2

Poté dojde k ptesunu na boc¢ni (levou/pravou) stranu vozidla. Popisuje se
zde hlavné poskozeni vzniklé na karoserie, ale také bocCnich sklech (stejné jako

u &elniho) a také zp&tného zrcatka.?%3

Dostavame se k zadni napravé, kterd je z hlediska popisu takika totozna
S pfedni, opét je zde pozornost vénovana jeji funkcnosti a celkovému stavu.
U zadnich svitilen je t€Z popis podobny pfednim svétlometiim, popis funkcnosti,

celkového stavu.2%

Specifikum nastava u nakladnich automobilt, kde dochazi k uréeni typu
nakladu a zejména zpusobu jeho ulozeni, ukotveni a zabezpeceni. Pokud vozidlo

(i osobni) disponuje piivésem a navésem je zapotiebi popsat jeho stav.?%®

Po kompletnim ohledéani a popisu Skod vzniklych na exteriéru vozidla je

pozornost upiena do vnitiku, tedy interiéru automobilu.

Je zapotiebi se vénovat ucelenému charakterizovani vybaveni vozu. Za¢ne
se palubni deskou a jejim stavem. Nésleduje popis ovladacich pak (jejich polohy) a
veskerych spinacli umisténych na fidicim panelu. Dtlezité jsou zde jejich polohy a

bezpochyby opét funké&nost.?%®

Ohledani je ve vnitini Casti vozu orientovani 1 k palivoméru a stavu
tachometru, velky diraz je kladen pfi otdzce fungovani fizeni a jeho stavu, véetné

umisténi a polohy kli¢ku ve spinaci skiifice.?%’

Nyni se dostavame k popisu spodniho ovladani, tedy pedali. Jako takika
u vSech predeslych bodi dojde ke zjisténi jejich celkového stavu a funkénosti,

pfiCemz je ze své podstaty tento postup klicovy predevSim pro zjiSténi takového

202 Tamtéz s. 105
208 Tamtéz s. 105
204 Tamtéz s. 105

205 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. s. 290 ISBN 978-80-7380-211-0.

206 Tamtéz s. 290

27 PORADA, Viktor. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 155
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.
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stavu u pedalu brzdového a spojkového. Popisovéna je i poloha fadici paky, ackoliv

neni vzdy vyloudeno jeji pfefazeni na jiny rychlostni stupeii az vlivem stetu.?%

To, co jsem mél moznost i ja ve své praxi vidét, je obliba tidi¢l posouvani
predni sedacky (sedadlo fidi¢e) a nasledné tvrzeni, Ze vzhledem k takové poloze
nemohla doty¢na osoba fidit a tvrzeni, ze fidi¢em byl napiiklad spolujezdec, jednalo
se zejména o situace, kdy byla osoba pod vlivem alkoholu a tim padem se pokousela
Z celé situace, a i trestni odpovédnosti vyvléci. Proto je velmi dilezity popis
prednich sedacek ne pouze ve velikosti a rozsahu poskozeni, ale zejména v jejich

poloze.?%°

Abych dokoncil ohledani v interiéru vozidla, chybi ndm uvést kontrolu
stavu bezpecnostnich pasti, bude se jednat o kontrolu provedenou na zéakladé

zkousky jejich funkénosti.?t0

Do problematiky ohledani u silni¢nich dopravnich nehod bude jednoznaéné
spadat i prohlidka zranénych osob a v hor$im piipadé i ohledani mrtvoly. Jedna
se vV tomto piipad€ o pomérné slozitou ¢innost, jelikoz u valné vétSiny téchto nehod
dochazi k pfevozu zranénych osob a mrtvol z mista nehody, a to sice jesté pred
pfijezdem kriminalisty, ktery mé tak slozit&$i praci. Samotnou prohlidku
zranénych osob a pfipadné ohledani mrtvoly u této kategorie dopravnich nehody ze
své podstaty vétSinou nevykonavaji soudni 1€kafi, ale 1€kafi pracujici u rychlé

1ékai'ské pomoci.?!t

Pokud se budeme bavit o zemfelém, tak jeho télo bude ohleddno zcela
systematicky, aby mohlo dojit k nalezeni veskerych poranéni a stop, které¢ ale se
silni¢ni dopravni nehodou souviseji, respektive je dillezité¢ umét odlisit ta poranéni

vrwe

se postup ohledani zvolen od vrchni ¢asti, tedy hlavy az po ¢ast dolni, tedy k dolnim

208 PORADA, Viktor a Roman RAK. Piipadové studie primarniho zaji§téni mista zasahu.
Karlovy Vary: vysoka skola Karlovy Vary: 2015. s. 106 ISBN 978-80-87236-27-7.

209 Tamtéz s. 106
210 Tamtéz s. 106

211 KONRAD, Zden&k, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodika vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, 2015. s. 315 ISBN 978-80-7380-547-0.
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koncetindm. Takovyto postup ma dat za cil zjisténi i vSech stop na téle zemielého

vV komparaci se zjiSténymi stopami v interiéru ¢i exteriéru vozidla.

Nikoliv pouze urceni polohy mrtvoly a ohledani téla je u tohoto ohledani
nepostradatelné, jelikozZ neni mozné zapomenout na veskery odév zemielého.
Z hlediska stop, které jsem uvadél v predesié Casti mé prace se jedna o misto, kde

se nachazi cela fada stop biologickych nebo stop po pneumatikich vozidla. 22

Existuje specifikum, u kterého je nutné rozliSovat, zdali doslo ke smrti po
vzniku silni¢ni dopravni nehody, nebo je pravé nehoda az vyusténim vzniklé smrti
osoby, béhem fizeni vozidla. Existuje celd fada ptipadl, kdy doSlo béhem fizeni
automobilu napftiklad k mozkovému infarktu nebo ruptufe aneuryzmatu aorty ¢i

jinému chorobnému ptiznaku.?®

U prohlidky zranéné osoby je potiebné, aby byl popsan charakter a rozsah
vzniklych poranéni. Bude sem spadat zejména uréeni druhu poranéni, jeho vzhledu,
tvaru, umisténi na téle osoby, tedy piesné urceni polohy. Pokavad’ je jakékoliv
cizorodé téleso kuptikladu ¢ast skla, v t€le poranéného, je nutné jej zajistit, jelikoz
se mize jednat o dilezitou soucdst pro ur¢eni mechanismu vzniku takového

poranéni.?!4

V zavéru této podkapitoly bych chtél stru¢né nastinit okolnosti, které maji
negativni dopad na ohledani. Prvné si musime vydefinovat, co je vlastné negativni
okolnost, za takovou okolnost 1ze oznacit zménu na objektu, ktery byl pfedmétem
ohledéni, zaroven je vSak zména v rozporu s informacemi, které byly ziskany
z t€hoz ohledani. Zpravidla se bude jednat o absenci téch znakt, které by ze své
logiky nemély chybét, nebo zcela naopak, tedy znaky se vyskytuji, ale z logiky véci

a charakteru ohledavaného objektu by se viibec vyskytnout nemély. 21°

22 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 156
a 157 Vysokoskolska pravnicka u¢ebnice. ISBN 80-7201-212-6.

213 HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim 1ékafstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012. s. 358 ISBN. 978-80-247-4308-0.

214 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000 s. 158
Vysokoskolska pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

215 CHMELIK, Jan. Misto ¢inu a znalecké dokazovani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cenék, 2005. s. 303 ISBN 80-86898-42-3.
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Pokud nastane nékterd z negativnich okolnosti, tak maji razantni vliv na
stopy nachdazejici se v nasem ptipad¢ na misté silni¢ni dopravni nehody a odréazeji
se v celém procesu vySetfovani, vcetné¢ objasnéni vSech dilezitych
kriminalistickych otdzek a nasledné tedy i ptipadné v trestnépravni roviné ve vztahu

ke spachani nekterého z trestnych Cind.

Negativni okolnosti mohou vyplynout z vile a promysleného jednani
pachatele, ale nemusi tomu tak byt vzdy, a proto mohou vzniknout téz na zaklad¢

piirozenych jevil, at’ uz se jedna o ptirodni vlivy, nebo jiné tomu podobné. 218

Jaké rozliSujeme nejcastéj$i pficiny, vedouci ke vzniku negativnich
okolnosti?

Mrwe

Prvni z pfi¢in, by se dala pojmenovat jako nekvalitné provedena prace
policisty pfi vykonu ohledani na misté silni¢ni dopravni nehody (vztazeno k tématu
prace). Dlivodi, pro¢ tomu tak miiZe nastat je mnoho, at’ je to pouze Spatna odborna
priprava, subjektivni divody a vnitini rozpolozeni v momentu ohledavani, ¢i

podcenéni priibéhu ohledavani.?!’

Druhd pficina se opird o pfirozené zmény. Roli zde budou hrat naptiklad
pfirodni vlivy nebo plynuti ¢asu. Pokud naptiklad dojde k silni¢ni dopravni nehodé
ve velmi prudkém piivalovém desti, je mozné, ze nékteré trasologické stopy

zaniknou. %18

Posledni, tfeti pficina spo¢iva v nepfirozenych zménach. Tyto zmény ma na
svédomi prevazné timyslné jedndni pachatele. Jedna se o kategorie negativnich

okolnosti, které lze v praxi povazovat za nejéasté&ji viditelné.?!°
Volné€ navaZzu na posledni pfi¢inu vzniku negativnich okolnosti a zminim ty
nejcastejsi cile, které si stanovuje pachatel pii umyslném vytvareni negativni

okolnosti.

218 RAK, Roman. Nejnovéj§i metody primarniho zaji§téni mista zdsahu. Karlovy Vary:
Vysoka skola Karlovy Vary, 2015. s. 121 ISBN 978-80-87236-26-0.

27 Tamtéz s. 121
218 Tamtéz s. 121

219 PORADA, Viktor a Roman RAK. Pfipadové studie primarniho zaji§téni mista zasahu.
Karlovy Vary: Vysoka s§kola Karlovy Vary, 2015. s. 99 ISBN 978-80-87236-27-7.
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Casty cil, je vytvofeni a navozeni umélého dojmu, Ze na urcitém misté doslo
napf. ke spachani trestného ¢&inu vrazdy.?®® U silniénich dopravnich nehod si

nemyslim, Ze je tento cil ze strany pachatelii opétovnym jevem.

Naopak nasledujici dva cile, si myslim, ze maji u silni¢nich dopravnich

nehod mnohem vétsi zastoupeni a jsou pachateli mnohem castéji pouzivany.

Druhy cil je zosnovani fiktivniho pribéhu nehodové udalosti, jehoz zdmér
je zakryti prabéhu realného, ktery je pachateli k tizi a touto cestou se mize snazit
napiiklad o zahlazeni nékterého z trestnych &intl, kterého se mohl dopustit. 22

Zavérecny cil se zaklada na zniceni, ¢i zakryti stop rtizného druhu, a tedy

inscenovani fale§ného dojmu, ktery ma policista béhem ohledani nabyt. 222

4.6 Zvlastnosti vySetfovacich verzi, planovani a organizace

vySetfovani u silniénich dopravnich nehod

U vysetiovacich verzi, tedy kriminalistickych verzi se bavime o: ,,specifické
metodé praktické cinnosti, ktera spociva ve vyvozeni a provérce vsech
shromazdenych materialii opodstatnénych domnének o formdch spojeni a pricindach
Jjednotlivych jevii vySetrované udalosti, jako redlné moznych objasnéni doposud

znamych faktii a okolnosti pripadu a ziskani faktii novych. <%

Z vySe uveden¢ho si lze kriminalistickou verzi predstavit jako domnénku,
¢i myslenkové tsudky o konkrétni udalosti, kterou se snazime nalézt objektivni
skutecnosti. Cim vice zname objektivnich skutecnosti naptiklad z ohledéni, ¢i

jinych tkond, tim pravdépodobnéjsi bude kriminalisticka verze realité.??

Dle mého nazoru maji silni¢ni dopravni nehody z hlediska vysetiovacich
verzi nespornou vyhodu, jelikoZ valnou vétSinu téchto nehod je mozno vySetfovat

bez metody zakladajici si na vySetfovacich verzich. Divodem jsou provedené

#0 PORADA, Viktor. Kriminalistika: (teorie, metody, metodologie). Plzei: Vydavatelstvi
a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2014. s. 300 ISBN 978-80-7380-490-9.

221 Tamtéz s. 300

22 pORADA, Viktor. Kriminalistika: (teorie, metody, metodologie). Plzefi: Vydavatelstvi
a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2014. s. 300 ISBN 978-80-7380-490-9.

223 https://www.sosoom-zlin.cz/media/skripta/kriminalistika.pdf str. 242

224 Tamtéz s. 242
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prvotné vySetiovaci ikony a informace z nich vétSinou postacuji pro vysetieni celé

silni¢ni dopravni nehody.??®

Mohou nastat ale 1 okolnosti, které podminuji vySetfovaci verze uskutecnit,
jelikoZz k objasnéni silni¢ni dopravni nehody nemame dostatek informaci, a tedy
nastava fakt, kdy je mozné si vykladat pribéh nehody nékolika zptsoby. Typicky

tomu tak bude v piipadé Gteku nebo ujeti fidi¢e od nehody.??5

Zminil bych ted’ nékteré vysetfovaci verze, které se u pficin silni¢nich
dopravnich nehod stanovuji. Jednou z moznosti je, ze nehoda byla zptsobena
jednédnim Uucastnika/UCastnikli pied jizdou, respektive jejich jedndni natolik
ovlivnilo jejich zpisob fizeni, ze se da silni¢ni dopravni nehoda oznacit za disledek
predeslého jednani. Typicky to bude vliv alkoholu, nebo jiné navykové latky. K této
verzi bych pfiradil jest¢ predesly stav ucastnika, napiiklad tinava nebo stav

zplsobeny stav po lécich. 2%/

Dalsi verzi miize byt, Ze silni¢ni dopravni nehoda se stala kviili technické

zavadé na vozidle, Spatnému technickému stavu vozovky nebo zhorSené
viditelnosti.??®
Typickou vySetfovaci verzi je nezvladnuti jizdy fidi¢em, tedy zpiisob jizdy,

nebo porusenim zdkonem stanovenych pravidel silni¢niho provozu.?%

Planovani a organizace vySetfovani, Opét bychom si méli vymezit, co si pod
prvnim pojmem tedy planovanim v tomto kontextu pfedstavit. Za planovani
vySetiovani lze povazovat ,, myslenkovou cinnost zamérenou na urceni zpusobu,
metod a prostredkii Feseni vzniklych kriminalistickych situaci pri odhalovani a

vySetiovani trestnych cinii. “%°

225 MUSIL, Jan, Zdenék KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac. A
dopl. Vyd. V Praze: C.H.Beck, 2004. s. 500 Beckovy mezioborové uéebnice. ISBN 80-7179878-9.

226 MfUSIL, Jan, Zdendk KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pieprac a
dopl. Vyd. V Praze: C.H. BECK, 2004 s. 500 Beckovy mezioborové ucebnice. ISBN 80-7179-878-
9.

22T Tamtéz s. 501
228 Tamtéz s. 501
229 Tamtéz s. 501

230 https://www.sosoom-zlin.cz/media/skripta/kriminalistika.pdf s.250
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Z planovani ve velké mife vznikne plan vySetfovani v pisemné podobg,
Z kterého je nasledné jasny zpiisob postupovani, ktery je systematicky a ma vytvaret
nejvhodnéjsi volbu podminek pro zajisténi danych ukonii. Po obsahové strance
vV ném muizeme naleznout naptiklad uréeni sméru, podle kterého bude vysetfovani
probihat, dojde ke stanoveni kol a tkont které maji byt provedeny vcetné jejich

cile, obsahové stranky a specifikovani zvolené taktiky.?!

Po strance organizacni, tedy organizace vysSetfovani, coz si muze
vydefinovat jako ,komplex opatreni zamérenych na vytvoreni optimdlnich
podminek realizace konkrétnich kriminalistickych ukonii a opatreni a vyuziti

kriminalistickych prostredkii. >

Zatimco podstata planovani tkvi v realizaci vhodné programu ¢innosti pro
danou véc a jeji celkové vySetfovani, tak organizacni podstatu lze vnimat jako

formu zprosttedkovani (zajisténi) pro pribéh pravé zvoleného programu.?®

Ve strucnosti shrnu jednotlivé druhy ¢i etapy, planovani a organizace
vySetiovani, které mohou byt pouzity i v pfipad¢ silni¢nich dopravnich nehod,
ackoliv se jednd o specifickou uddlost vzhledem k cel¢ fazi ohledné verze,

planovani a organizace, a to predevsim z hlediska casové tisné.

Jedna se o etapy: Pocatecni, ve které dochéazi k piijeti podnétu (v naSem
piipad¢é zejména telefonicky) a néasledné ovéteni si tohoto podnétu. V nasledné
etapé hovoifime v prvotni fazi o sdéleni obvinéni a faze je skoncena samotnym
ukoncenim vySetfovani pro ziskani dostatecnych dikazli v dané véci. A posledné
faze, tedy zavére¢na stoji na obeznameni obvinéného s celym vysledkem

probéhlého vysetfovani.®*

Kprvni etapé silni¢nich dopravnich nehod bych pouze podotkl, ze
vzhledem Kk casové tisni, jak jsem jiz vyse uvedl dochdzi zejména k praci v tymu,
nebo dojde k rozdéleni na nékolik mensich tymd, které maji rozdélené tkoly a

ukony. V tomto piipad¢ je zapotiebi jednat maximalné rychle pro celou tfadu

281 Tamtéz s. 250 a 251
232 https://www.sosoom-zlin.cz/media/skripta/kriminalistika.pdf s. 250
2383 Tamtéz s. 250

234 Tamtéz s. 252
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udalosti, at’ je to samotny silni¢ni provoz, ¢i zvySené riziko zaniku stop, proto je
planovani a organizace vysetiovani silnicnich dopravnich nehod pfi této prvni etapé

vychozi bod v podobé tymové prace.?®

Druhd a tieti etapa, tedy nasledna a zavérecna jsou podobné a stejné
charakterové postavené, jako etapy planovani vztyCenych u ostatnich trestnych
¢ini, 23

Zaveérem k této podkapitole muzeme fict, Zze kriminalistickd verze,
planovani a organizovani vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod patii do skupiny
kriminalistické¢ taktiky v této problematice a samotné verze, planovani a
organizovani do metod kriminalistické taktiky obecné. Maji v principu dosdhnout
uceleného postupu, které je zvolen pro dosazeni co moznd nejefektivnéjSiho
vysledku z hlediska uspéSného vySetfovani a v nasem piipadé vySetfovani

silni¢nich dopravnich nehod.?%

V mé dalsi podkapitole, bude nastinéna otazka nasledného vysetfovani, tedy

etap vySetfovani.

4.7 Nasledné etapy vySetrovani

Prave otazce néslednych etap vysetfovani se budu nyni vénovat a v textu
nize se je pokusim pfiblizit tak, abychom pochopili jejich vyznam a smysl.
U jednotlivych ukonti bych se rad vénoval zejména jejich realizaci k silni¢nim
dopravnim nehodam a castecné k vykladu podle procesnich prvkia dle trestniho
radu.

Tato etapa je z hlediska ¢asu posunuta do pozdé¢jsi faze, kdy jsou jiz

provedené pocatecni ukony a cela fada dalsi ¢innosti, v tento moment by se dal za

25 KONRAD, Zdengk, Viktor PORADA, Jifi STRAUS a Jaroslav SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalistick4 taktika a metodiky vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, 2015. s. 316 ISBN 978-80-7380-547-0.

238 MUSIL, Jan, Zdené&k KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac a
dopl. Vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004 s. 501 Beckovy mezioborové u¢ebnice. ISBN 80-7179-878-9.

237 https://www.sosoom-zlin.cz/media/skripta/kriminalistika.pdf s. 256
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zacCatek nasledné etapy povazovat okamzik, kdo dojde ke sd€leni obvinéni jisté

osobg.?38

Co vse je zahrnuto v naslednych etapach? Jednozna¢né sem bude spadat
vyslech, a to jak svédk, tak i vSech ostatnich ucastniki silni¢ni dopravni nehody.

Miizeme sem zafadit téZ rekonstrukci a vySetiovaci experiment. 23

Vyslech se da povazovat za velmi dulezity prostiedek (i diikazni) slouzici
Kk objasnéni nehodové udalosti. Bohuzel ¢im delsi je prodleva od vyslechnuti
svédka, ale i1 jinych Ucastnikl, tim jsou vesSkeré informace hiie udrzitelné¢ a
pamétové stopy se S Casem meéni ¢i dokonce vytraci. Proto je zahodné, aby doslo
k vyslechnuti v co mozna nejrychlej§im ¢ase od dopravni nehody. Proto se pomérné
¢asto uchyluje k vyuziti ustanoveni § 160 odst. 4 trestniho fadu, podle kterého je
tento zpusob mozné provést jako tkon neodkladny a bezprosttedné po nehodové
udélosti. V ptipadé, Ze se tomu tak stane, neni ale mozné takovy tkon u soudu

pouzit. 240

Hlavni cil vyslechu spoc¢iva v ziskani informaci vedoucich k objektivnosti
nehodové udalosti pro zjisténi téchto informaci jsou zvolené otazky, které se
svédkovi béhem vyslechu podavaji. Tyto otazky bychom mohli rozdélit do 3 fazi,
jak jdou za sebou, v prvni fazi se bude klast sada otazek ve kterych bude napiiklad:
Kde se svédek nachdzel pii silniéni dopravni nehodé, jestli a jakou vykondval
¢innost, zdali se od mista nehody oddaloval nebo ptiblizoval, pokud byl on sadm ve
vozidla, tak jakou vykondval Cinnost, jaky mél vyhled, nebo jestli je on sam
aktivnim fidicem.***

Druhy typ otazek, které se charakterové specializuji na jednani ucastnikti
pted a po silni¢ni dopravni nehodé€. Spadaji sem otazky na: Jakym smérem vozidlo

jelo, jaky byl zptlisob a styl jizdy fidice, jestli bylo mozné posoudit brzdéni ze strany

238 PORADA, Viktor. Kriminalisticki metodika vySetfovani. Plzeh: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cenék, 2007 s. 145 ISBN 978-80-7380-042-0.

2% PORADA, Viktor. Kriminalistickd metodika vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cenék, 2007. ISBN 978-80-7380-042-0.

240 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. s. 295 ISBN 978-80-7380-211-0. a § 160 odst. 4 Zakon ¢. 141/1961 Sb. trestni ad

241 CHMELIK, Jan. Rukovét Kriminalistiky. Plzeni: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 453 a 454 ISBN 80-86898-36-9.
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fidi¢e a ptipadné jaka byla odezva vozidla, zda je mozné posoudit fizeni vozidla
fidicem za ohleduplné, opatrné a obezietné, jestli prechazejici chodec vyuzil
pfechodu pro chodce, zdali si nevSiml viditelné technické zavady na vozidle, jaké

bylo chovani Fidi¢e po nehodg, piipadné jestli nepozil alkoholicky napoj.?4?

Existuje 1 tieti kategorie otazek a ta je sméfovana vaci silni¢énimu provozu
Vv dobé¢, kdy k silni¢ni dopravni nehod¢ doslo. Konkrétné¢ budou otazky pokladana
v podobé¢: Urceni denni doby, kdy doslo k nehodé¢, jaka byla v tu dobu viditelnost,
jaké panovaly povétrnostni podminky a jaky byl stav pocasi, dale miize dojit na
otazky k popisu vozovky, jestli nebyla pokryta naledim ¢i sné¢hem, jestli bylo
zapnuté okolni osvétleni (mySleno vefejné), jaka byla obecnd hustota provozu a
jestli si naptiklad nevs§iml pfekazky na pozemni komunikaci, v ptipad¢ ze ano, zdali
ji dokaze popsat a uréit pfiblizné misto jejiho vyskytu.?4®

Osoba svédka, zvlaste u silnicnich dopravnich nehod mé problémy se
spravnym zpusobem reprodukovani informaci, které béhem celé skutecnosti
vnimala a které si zapamatovala, zvlasté¢ béhem vyslechu, kdy dochazi k mnoha
vlivim a stresu, tak je vyjadfovaci schopnost podstatné c¢éasti svédkl velmi
negativné ovlivnéna. Proto je nutné samotné vyhodnoceni svédeckého diikazu vzdy

peclivé promyslet a vie zhodnotit.?**

U vyslechu osoby poskozené se na zakladnich otazkach nic neméni a jsou
jim podavané vzdy podle individudlnosti ve vztahu k dané osobé¢, ale zejména ke
konkrétnim jiz zjisténym, nebo naopak chybéjicim informacim. Jediné, co lze
spatfovat ve vedeni vyslechu u poskozeného je kladeni vétSiho dlrazu na otazky,
které se tykaji celkového charakteru a rozsahu poSkozeni, a to jak z hlediska
zdravotniho, tedy i psychického, tak majetkové Gjmy, popisu celé silni¢ni dopravni
nehody z jejich pohledu a stanoveni jejich postaveni vcetné popisu konani vsech

ginnosti, které byly v inkriminovany moment ze strany poskozeného provadény.?#®

242 Tamtéz s. 454

243 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 454 ISBN 80-86898-36-9.

24 FENYK, Jaroslav, Dagmar CISAROVA a Toma§ GRIVNA. Trestni pravo procesni.
7. vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2019. s. 399 a 400 ISBN 978-80-7598-306-0.

245 Tamtéz s. 455

73



Pokud se u osoby obvinéné jedna o zaroven fidice, tak je vyslech z hlediska

otazek v nekterych v predeslych uvedenych kategoriich stejny, ale jsou zde i nové
otazky a smér, kterym se ubiraji a jaky je cil jejich podavani. Mezi Casté otazky
budou patfit: jakou ma fidi¢ praxi z hlediska doby fizeni a celkové zkusenosti. Jestli
ucastnikem, dojde na otdzky, které se tykaji zdravotniho stavu (jaké bere 1éky nebo
s jakou nemoci se 1é¢i), dale se rozebird jeho momentalni stav ve vztahu k fizeni
motorového vozidla, unava, jestli odpocival, ptfipadné¢ zdali dodrzoval povinné
prestavky, pokud ma takovou povinnost, zdali nebyl ve stresu apod. Klasicka
skupina otazek bude vénovana i na poziti alkoholickych napoju, jestli néjaké
alkoholické napoje pozij a piipadné kdy naposledy. Ridi¢i bude zaroveii kladena
otazka, na ucel jizdy, jak dlouho jeho jizda trvala a také na znalost mista a okoli,
zdali fidi€ zn4 prostiedi, ve kterém fidil a vyzna se v mistnich pomé&rech. Probrany
budou i otazky na celkovou dopravni situaci, véetné povétrnostnich podminek a
jaké panovaly podminky z pohledu viditelnosti. Ridi¢ bude téZ podroben otazkam,
které budou mit za cil objasnéni jeho zpusobu jizdy, jestli bylo vSe z technického

hlediska v potadku a zdali vozidlo nevykazovalo technickou zavadu. 24

Ptejdu od vyslechu k dalsimu tkonu, ke kterému je mozné pftistoupit, a to
sice k rekonstrukci. Vyslech jako takovy by bylo mozné jesté rozebrat zejména
z hlediska povinnosti svédka, obvinéného ¢i jejich prév, ale tato podkapitola se
nemuZe veénovat pouze jednomu dikaznimu prostfedku ¢i jednomu z tkonu

vykonavanému v nésledné etapé vySetfovani, proto ptistoupim dale.

U rekonstrukce silni¢ni dopravni nehody, dochézi k nastaveni pfedchoziho
stavu prubéhu silni¢ni dopravni nehody a jsou vytvotreny, pokud mozno identické
podminky, které byly zjiStény na zaklad¢ ptredchoziho vysetfovani. Princip
rekonstrukce je v ovéteni faktd, jestli mohlo k prubéhu silni¢ni dopravni nehody

dojit tak, jak poukazuje predeslé vysetfovani.?4’

246 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
2009. s. 298 ISBN 978-80-7380-211-0.

27 KONRAD, Zdenék, Viktor PORAD, Jiti STRAUS a Jaroslav  SUCHANEK.
Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cenék, 2015. s. 318 ISBN 978-80-7380-547-0.
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Rekonstrukei je mozné provést jen za predpokladu, ze jiné dukazni
prostiedky v konkrétnim trestnim fizeni nejsou dostatecné. Plati zde tedy
pozadavek subsidiarity, kdy rekonstrukce nebude smét byt provedena, pokud by
jiny dikazni prostiedek véc objasnil. Jde-li o podminky uZiti tohoto dikazniho
prostiedku, tak jsou obdobné jako u vySetfovaciho pokusu, ktery budu uvadét jako
dalsi. Jednou ze stejnych podminek je skutecnost, ze pokud bude rekonstrukce
uskuteénéna v pfipravném fizeni, je zde povinnost, aby kni byla pfizvana

minimalné jedna osoba (nesmi se jednat o osobu zuéastnénou). 248

Hlavni rozdil mezi rekonstrukci a vySetfovacim pokusem je ten, kdy
u rekonstrukce jsou souhrnnym zpiisobem obnoveny skutkové okolnosti, dle
kterych byl trestny ¢in spachan, naopak vySetfovaci pokus ma za cil zjistit ony
skutkové okolnosti, dle kterych mélo k trestnému ¢inu dojit, tedy svym zpisobem

opacny proces.?4

VySetifovaci pokus a jeho vazba na silni¢ni dopravni nehody je uzce spjata.
Mezi nejtypictéjsi vySetiovaci pokusy u vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod
pUjde o zjisténi, jestli mohlo byt zabranéno srdzce s chodcem pii urcité rychlosti
jizdy vozidla, rychlosti chodcovo pfechidzeni a také viditelnosti a vzdalenosti

vozidla od chodce.?*°

Mezi zakladni charakteristiku vySetfovaciho pokusu bude spadat jeho
podstata a ta je zalozena na Cisté experimentalni ¢innosti, ktera ma vytvofit uméle
navozené skutkové okolnosti, ze kterych bude mozné pozorovat vSechny jevy

kli¢ové pro pribéh trestniho fizeni.?>

K vysetfovacimu pokusu se za jistych okolnosti nepfistoupi, tieba v ptipade,
kdy by to vzhledem Kk situaci nebylo adekvatni vici pfipadu nebo osobam

podezielym, obvinénym, spoluobvinénym, poskozenym nebo svédkim. Za

28 FENYK, Jaroslav, Dagmar CISAROVA a Tomas GRIVNA. Trestni pravo procesni.
7. vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2019. 429 ISBN 978-80-7598-306-0.

249 FENYK, Jaroslav, Dagmar CISAROVA a Toma$ GRIVNA. Trestni pravo procesni.
7. vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2019. 428 ISBN 978-80-7598-306-0.

250 MUSIL, Jan, Zdené&k KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac a
dopl. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004. s. 502 Beckovy mezioborové uc¢ebnice. ISBN 80-7179-878-
9.

31 FENYK, Jaroslav, Dagmar CISAROVA a Tomas GRIVNA. Trestni pravo procesni.
7. vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2019. 426 ISBN 978-80-7598-306-0.
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takovou neadekvatni okolnost mize byt povazovana nemoznost nastolit umélé
podminky, které je zapotiebi vykonstruovat pro zjisténi objektivnosti tieba silni¢ni
dopravni nehody. I u tohoto zvlastniho zptsobu dokazovani plati a je dodrzovana

z4sada subsidiarity.?>

Jaky je vlastn¢ okruh piitomnych osob pfi vySetfovacim pokusu? Zdali je
vySetiovaci pokus realizovan ve stadiu pfipravného fizeni, je povinnosti, aby byla
pfivzata nejméné jedna osoba (nikoliv ucastnik silni¢ni dopravni nehody), v tom
samém fizeni je moznost vile, zdali se bude nebo nebude chtit iCastnit i na osobé
obhajce a pokud si tu vyzaduje konkrétni pfipad, pfibere se znalec v oboru, pro

které je to pithodné, piipadné i osoba obvinénd, svédek nebo podeziel4.?>

4.8 Zapojeni verejnosti do vySetrovani

V mé posledni podkapitole, kterd se vztahuje k samotné metodice
vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod, bych rad uvedl nékteré informace, které

se tykaji ptimého zapojeni vetejnosti do vysetfovani.

Zmého usudky bych mohl fict, Ze zapojeni vefejnosti u silni¢nich

dopravnich nehod ma mnoho vyuziti a je pomérné dosti vyuzivano.

VySetfovani obecné, je ze své podstaty samoziejmé k mozZnostem
spoluprace ze strany vefejnosti ohranicené a ma jist¢ mantinely, vzdy zaleZzi,
0 jakou kriminalistickou udalost se jednéd a pfipadné€ o jaky druh trestného €inu,
jelikoz rozptyleni pro piipadnou spolupraci se vzdy odviji pravé od téchto dvou

faktort.?>*

Jak jsem napsal vySe, tak skuteéné, vyuziti vefejnosti u silni¢nich
dopravnich nehod 1ze a zapojeni je mozno realizovat v n€kolika rovinach. Prvni
rovina muze byt v poskytovani prvni pomoci a veSkeré dalsi pomoci z hlediska

nejnutnéjSiho oSetfeni, vCetné psychické podpory a uklidiiovani, coz je leckdy

252 Tamtéz s. 427
253 Tamtéz s. 427

24 STRAUS, Jifi a Viktor PORADA. Teorie, metody a metodologie kriminalistiky. Plzefi:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2017. s. 375 ISBN 978-80-7380-666-8
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zapomindno, ale jedna se o diilezity prvek pii poskytovani v§eobecné pomoci na

misté nehody.?®

Zapojeni vefejnosti mize byt pouzito i v pfipadé nutnosti uzavtit misto a
ucinit uzavéru, piipadné 1 v moznosti pomoci pifi odklanéni dopravy
Z inkriminované pozemni komunikace. K tomuto bodu bych jesté =zaradil
pfedchazeni a vzniku nebezpeci dal§i srazky, tudiz snaha o varovéani ostatnich
ucastniki silniéniho provozu, ¢imz mize dojit k uzptisobeni jizdy ostatnich fidic,

jelikoz budou piedpokladat n&jakou “prekazku* v jejich draze.?®

Jedna z priméarnich rovin, kde mize byt zapojeni vetejnosti do vysetiovani
silnicnich dopravnich nehod nepostradatelné, je pomoc pii hledani ptipadnych
svédka oné nehody, pfipadné i pfi patrani po pachateli, ktery z mista utekl, nebo
ujel. Pokud jde o takovou pomoc, je v praxi hojné pouzivana a ze strany vefejnosti
dochazi opravdu k pomoci, kterd je zcela chténa a policie z informaci ziskanych od
vetejnosti Casto tézi a dochazi i diky nim k rychlému dopadeni pachatele. V¢asné
vypatrani pachatele, jak je i mé diplomové praci napsano vede zejména k zabranéni
zahlazovani stop z jeho strany, a tudiz k lepSimu prubéhu vysetfovani, hlavné co se
tyce jeho zavéru.?®’

Problematiku metodiky vySetfovani jsem zakoncil touto ¢asti a nyni bych se
presunul k mé dalsi kapitole, a to bude prevence tykajici se silni¢ni dopravni
nehodovosti, coZ je bezesporu téma, které alesponl ja povazuji za mimotadné

dilezité, ale ve vefejném prostoru v soucasné dobé minimalné viditelné a slysitelné,

pficemz pravé prevence nam vSem muze zachranit Zivot.

255 MUSIL, Jan, Zdené&k KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac a
dopl. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004 s. 503 Beckovy mezioborové uc¢ebnice. ISBN 80-7179-878-9.

256 Tamtéz s. 503

51 MUSIL, Jan, Zdenék KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. 2., pfeprac a
dopl. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2004. s. 504 Beckovy mezioborové uc¢ebnice. ISBN 80-7179-878-9.
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5. Prevence tykajici se silni¢ni dopravni nehodovosti

Kapitolu o prevenci vnimam, jak jsem si dovolil zminit na konci
ptedchoziho textu, jako zcela zasadni pro dalsi budouci vyvoj silni¢ni dopravni
nehodovosti. Jsem pfesvédéen o tom, Ze neni v moci nikoho znas zcela
minimalizovat silni¢ni dopravni nehody v Ceské republice na nulu, ale tvrdim, Ze
jsme schopni snizit jejich celkovy pocet a snazit se o maximalni pfedchazeni

takovych udalosti.

My bychom mohli prevenci silni¢nich dopravnich nehod definovat jako
,,soubor opatrenich, kterd primo ¢i nepiimo piisobi na ucastniky silnicniho provozu
S cilem predejit jejich konfliktnimu chovani v silnicnim provozu, které ma ve vétsiné

pripadii za nasledek poskozeni zdravi nebo véci. “?*8

D¢leni prevence kriminality je v mnoha literaturach ¢ira spousta, pokud se
zam¢iim hlavné na silni¢ni dopravni nehodovost, tak se budeme bavit o prevenci
primarni, jednd se o druh prevence, kterd méa zasdhnout co mozna nejvétsi pocet
adresatt, jelikoz ucastnikem silni¢niho provozu je zifejmé Cas od Casu kazdy z nas,
a proto se nas pravé prevence dopravnich nehod tolik tyka. 2°

Primarni prevence je charakteristickd pro sviij vliv v oblastech vychovy,

volného Casu, vzdélavani, ale i vzdélavani v oblasti pravniho védomi obecné. 280

JelikoZ jsem zminil mladez, tak je zcela na misté si pfiznat, Ze vzdélavat se
Vv oblasti prevence silni¢nich dopravnich nehod budeme asi cely zivot, ackoliv to

kli¢ové vzdélani je mysleno zejména pro déti.

Pravé pro déti vznikly preventivni projekty s touto, ale i jinou tématikou a

ja zde uvedu Ajaxtv zapisnik a Zebra se za tebe nerozhlédne.??

28 STIKAR, Jiii, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologické prevence nehod:
(teorie a praxe). Praha: Karolinum, 2006. s. 89 ISBN 80-246-1096-5.

259 FIRSTOVA, Jana a David ZAMEK. Prevence kriminality-nedilnd sou¢ast systému
vnitini bezpeénosti. Praha: Wolters Kluwer, 2021. s. 70 Pravni monografie (Wolters Kluwer CR).
ISBN 978-80-7676-057-8.

260 Tamtéz s. 70

261 Tamtézs. 171 a 172
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5.1 Preventivni projekty

Ajaxuv zapisnik je preventivni projekt, jehoZ vznik se datuju k roku 2001.

Projekt slouzi hlavné détem na zdkladnich Skolach a jeho hlavni cil (v oblasti
silni¢nich dopravnich nehod) tkvi v seznameni se s dopravou Vv Sir§im slova smyslu.
Déti by mély poznat a Iépe pochopit kdo je chodec, jaka je jeho postaveni v silni¢ni
dopravé, jak by se mél a nemél chovat, respektive je jim vysvétlena bezpecna chiize
po pozemni komunikaci a také dojde na probrani nékterych dopravnich znacek se
kterymi se setkavaji a mély by znat alesponi jejich zdkladni vyznam a mohly se jimi
fidit. Témata dopravni problematiky jsou vyli€ena ve dvou mésicich, jiz zde
zminénd spadaji pod mésic fijen a dalsi témata spadaji do mésice biezna, kdy je
détem pfiblizeno, co Ssebou obnasi cyklistika, jaké by mély mit ochranné
pomticky, jak se na kole v silni¢énim provozu chovat, bezpecnost na komunikaci,
opét probrani dopravnich znacek a vcetné téch, které se jich jako cyklist tykaji.

Cela tato dopravni problematika konéi u Ajaxova zapisniku dopravnim testem. 252

Zebra se za tebe nerozhlédne takto se jmenuje dalSi preventivni projekt

vytvoren primarné pro zaky zakladnich Skol, a sice ttetich a ¢tvrtych tfid. Tento

projekt vznikl v roce 2007 Policejnim prezidiem Ceské republiky.?6®

Projekt je zalozen na podobném principu, jako vySe zminény Ajaxiv
zapisnik. I v tomto projektu se jedna o sesit, ktery u sebe Zaci maji a vzdy jsou tam
jednotlivé kapitole, které se tykaji dopravy. Témata jsou vesmes podobna jako
v predeSlém projektu, tedy bezpecné chovani na komunikaci, jak se po ni
pohybovat, co znamena byt chodcem a jak se chovat, je zde zminéna i role cyklisty

ale i napiiklad role spolujezdce.?®*

%2 FIRSTOVA, Jana a David ZAMEK. Prevence kriminality-nedilnd souést systému
vnitini bezpecnosti. Praha: Wolters Kluwer, 2021. s. 171 Pravni monografie (Wolters Kluwer CR).
ISBN 978-80-7676-057-8

263 Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/zebra-se-za-tebe-nerozhledne-262841.aspx

24 FIRSTOVA, Jana a David ZAMEK. Prevence kriminality-nedilna sou¢ast systému
vnitini bezpe¢nosti. Praha: Wolters Kluwer, 2021. s. 172 Pravni monografie (Wolters Kluwer CR).
ISBN 978-80-7676-057-8.
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Probrany byly nékteré projekty zaméfené zejména pro déti a jejich
naslednou prevenci, ale samoziejme, ze déti nejsou adresati vSech preventivnich

programu.

Mezi dal§i programy, nebo 1épe feceno kampan, patfilo velmi zndme

Nemyslis, zaplatis. Jednalo se o kampan, kterou vytvofilo Ministerstvo dopravy

s cilem apelovat zejména na mladsi fidice, tedy do veéku 25 let. V této kampani
dochazelo zejména k vyobrazovani prave téch pticin silniénich dopravnich nehod,
kterych se dopoustéli prevazné mladsi fidici. Kampan se zakladala primarné na
kratkych video-spotech, ve kterych dochazelo k navozovani negativnich pocitii a
vyvolani zapornych emoci, kter¢é meély vést k odrazeni fidict naptiklad od

pouzivani telefonu béhem jizdy.?°

Posledni preventivni program, ktery v mé praci pouziji se jmenuje DoZij se
dvaceti. Tento preventivni projekt vytvotil nada¢ni fond Kolecko s cilem oslovit na
mladé fidi¢e a mladsi skupinu populace. Cil byl opét hlavné ve snizeni
nebezpecného a rizikového chovani za volantem a pfedchazet tak silni¢nim
dopravnim nehodam a zejména jejim nasledkim. V programu bylo i zahrnuto
vysvétleni v poskytnuti pomoci pii Uc€asti takové situaci, aby v&dél, jak ma kazdy

zareagovat, 2%

Co ja musi zminit na tomto projektu je zejména interaktivita, ktera zde ze
strany organizatort byla zcela zjevna a myslim si, Ze to je prave ta prava cesta, jak
dostat problematiku silni¢nich dopravnich nehod pod kiizi mladym fidi¢im. Musim
kvitovat zejména besedy s lidmi, ktefi takové nehody zazili a byli jak na strané
vinika, tak na stran€ poskozeného. Troufam si fict, Ze praveé aspekt toho, kdy na véas
nékomu téZkou Gjmu na zdravi, nebo i smrt, to skute¢né¢ miize zapusobit a vidim to
jako jeden nejpiesveédcivejsich zplisobu, jak nastavajici generaci fidic vychovavat

ve smyslu fizeni vozidla, nebo i ve vztahu k silni¢nimu provozu.?®’

285 Dostupné z: https://www.csodn.cz/texty/nemyslis-zaplatis
266 Dostupné z: https://www.csodn.cz/texty/dozij-se-dvaceti

257 Dostupné z: https://www.csodn.cz/texty/dozij-se-dvaceti
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Projekt Dozij se dvaceti ve svém obsahu ma4 jak tedy besedy s t¢astniky, tak
ale i prezentace o nehodach, probihala naptiklad i zkouska narazu na ptislusSném
trenaZeru ¢i besedy konané za pomoci policistl, kteti mluvili o ovliviiovani fidi¢t

alkoholem a jinymi omamnymi latkami. 268

5.2 Priciny chybného jednani z psychologického hlediska a emoce
fidicu

Rad bych poukazal na nékteré psychologické prvky vedouci k chybnému
jednéni, coz vede ke spachéni silni¢ni dopravni nehody. Mezi prvni patii zhorSeny

t&lesny stav a nedostatky ve funkci smyslovych organii.?®

Dalsi tfi body spolu tizce souviseji. Prvni je postradani spravného tisudku a
posuzovani situaci. Druhy je jednoduchy, a to sice Ze chybi fidicim potiebné
zkuSenosti. Tteti je mala praxe v pohybové Casti, 1épe bych fekl uméni spravné

motoriky, ktera zarucuje bezpe¢né a kvalitni fizeni automobilu.?"

Vsechny tyto 3 body maji vétSinou spolecného jmenovatele a tim je nizky
vék tidice. Od téch starSich a zkuSené;Sich jsou rozdilni v nevyjeZdénosti celkové
nevyzralosti za volantem a nemaji dostatek zkuSenosti. V priméru je mladsi a
zacateCnicka skupina fidi¢t velmi horliva a s chuti si uzivaji pocity z jizdy bez
piimefené opatrnosti, proto se u nich objevuje tenden¢ni chovani vykazujici znaky

bezohlednosti.?"!

Psychologickym prvkem, mulze byt téz charakterové vlastnosti fidice a
pomijivé stavy. Co patii do pomijivych stavli? Bude to unava, ktera ¢asem odezni,
ale je velmi nebezpecné ji podceniovat, jelikoz je velmi Castou pii¢inou silnicnich
dopravnich nehod. Do téchto stavii lze zafadit 1 nahlé zamysSleni ¢i utlumeni

smyslovych organt, a tedy pozornosti a vnimani okoli, takové jednani je v fadu

268 Tamtéz

269 STIKAR, Jii, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologie v dopravé. Praha:
Karolinum, 2003. s. 220 Ucebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2.

210 Tamtéz s. 220

21t HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zdsada chovani za volantem a prevence
dopravni nehodovosti. Praha: Portal, 2005. s. 134 ISBN 80-7178-542-3.
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sekundy, ale bohuzel i takova doba muze mit v kone¢ném diisledku nedozirné

nasledky.?"2

Z pohledu pficin nam zbyvaji posledni dva body a tim prvni je aktualni
dusevni rozpolozeni a druhym casova tiseii. Oba dva faktory jsou velmi
problematické a jejich negativni vyasténi v jednani fidiCe nenesou pozitiva.
V casové tisni, kdy mé ¢lovék nékde uz davno byt, a pfitom je stale na cesté dochazi
k poruSovani mnoha dopravnich ptedpist a zpisob jizdy se mize stat skutecné
vysoce rizikovym. DuSevni rozpolozeni naopak mize odvadét myslenky a
pozornost od potfebného, coz je vénovani se fizeni a sledovani silni¢niho provozu

a ostatnich uéastnika. 273

Jakozto aktivni fidi¢, se s tim potkavam kazdy den, mluvim o emocich za

volantem, které bych k otazce prevence alespon v kratkosti nastinil.

Emoce byvaji at’ ve velkém mnozstvi, nebo naopak v malém, vzdy pro
zpusob fizeni nebezpecné. Je prokazano, ze fidic, ktery je emocné na vysoké urovni
a je jimi piehlcen automaticky snizuje svoji pozornost. Emoce tim padem zaplavuji
ty smysly, které by se v dany okamzik mély soustiedit na uplné jiné ¢innosti. Ridi¢
s takovou mirou emoci je charakteristicky v opozdénosti reakéni doby na vzniklé
silni¢ni udalosti.?’

Velmi blizko ke Spatnému rozhodovani, ¢i ignorovani nékterych zdkladnich
pravidel, které by jinak fidi¢ v jiném rozpoloZeni respektoval je ten, kdo je ovlivnén
negativnimi emocemi. Emoce jako rozcileni, deprese, smutek apod. vytvafi
podhoubi pro vznik silni¢ni dopravni nehody. V tomto stavu dochazi u fidice
Kk razantnimu rozptyleni, vytvaii se tzv. “klapky na o¢i* tedy snizené zrakového

vnimani, ktery ma velky vliv na reakéni vlastnosti. 27

212 §TIK AR, Jiii, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologie v dopravé. Praha:
Karolinium, 2003. s. 220 Ucebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2.

218 Tamtéz s. 221

214 HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zasady chovani za volantem a prevence
dopravni nehodovosti. Praha: Portal, 2005 s. 56 ISBN 80-7178-542-3.

215 HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zasady chovani za volantem a prevence
dopravni nehodovosti. Praha: Portal, 2005. s. 56 ISBN 80-7178-542-3.
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Negativni emoce jsou klicové pro vytvareni agresivniho chovani. Projevuje
se naptiklad v: bezprostfednim a neoCekavaném zrychleni, nebo naopak zpomaleni,
riskantnim zptsobem jizdy (typicky ptedjizdéni v nepiehlednych tusecich, ¢i

Vv silném provozu), bezohlednosti a nesmime zapomenout i na neadekvatni rychlost.

vvvvvv

blikani, troubeni a vielijaka gesta.?’

Pokud se setkame s takovym fidic¢em, je z pohledu prevence nékolik rad, jak

se s tim vyporadat a piedejit i pfipadné jakékoliv kolizi.

V prvé fadé je nutnosti zachovat klidnou hlavu a veskeré své negativni
emoce Vvyvolané jinym fidicem téz negativnim zcela utlumit. Doporucuje se
nikterak netroubit, neproblikavat jiné fidiCe, nepouzivat zadna vulgarni gesta,
jelikoz vSechny tyto kroky vedou pouze k eskalaci celé situace a zvySuje se
pravdépodobnost jakékoliv kolize. 2’

v

Bohuzel neni moznost vétsiho prostoru pro toto téma, jelikoz jeho Sife a
okruhy s nim spojené jsou skute¢né velice rozsahlé, ze by vydaly na napsani celé
individualni prace. Zamérem této kapitoly bylo pfedev§im zminit existenci
prevence a Ze je nepostradatelnym ¢lanek, pro vyvarovani se silni¢nich dopravnich
nehod, stale si stojim za tim, Ze neni z hlediska prevence délano v této oblasti toliko,

kolik by délano byti mohlo.

216 Tamtéz s. 57

217 Tamtéz s. 58 a 59
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6. Bodovy systém, evidence a statistiky silnicnich dopravnich

nehod

Pravé v tento moment jsme se piesunuli jiz k mé posledni obsahové kapitole
diplomové prace, ktera struénym zptsobem popisuje bodovy systém v Ceské
republice, evidence a statistiky silni¢nich dopravnich nehod, u kterych si fekneme,
Ze situaci se silni¢nimi dopravnimi nehodami u nas, neni v trendu poklesu, jak se
nam snazi obcas n¢kdo tvrdit. Stejné jako v prvni ¢asti mé diplomové prace, tak i
zde muze byt problematika vysvétlena 1 z kontextu spravnich piedpisti pro

celistvost a lepsi pochopeni kapitoly.

6.1 Bodovy systém

Tento systém byl do nasi pravni Upravy zakotven 1. 7.2006, kdy doslo
k jeho u¢innosti. Mezi hlavni cil, ktery byl tehdy stanoveny, ale pietrvava dodnes

spo¢iva v moznosti lepsi vymahatelnosti prava.?’®

Charakterizovat by se dal jako nastroj, ktery je postaven na dvou pilitich, a
to sice preventivnim a represivnim. Preventivni pilif ma fungovat jako prostfedek
k aktivnimu postaveni se fidice proti riziku ztraty fidi¢ského opravnéni. Represivni
pilif je vniman jako forma pro ty fidiCe, ktefi Si z postihti za své protipravni jednani

neéini tézkou hlavu a nikterak nereagu;ji.?’

Z pohledu zakonné upravy nam bodovy systém sleduje piestupkové jednani,
¢1 pachéni trestnych ¢inG kvili poruseni povinnosti vyplyvajicich z ptedpisu
0 provozu na pozemnich komunikacich. Z druhého thlu pohledu nam ale 1 sleduju

neporuSovani povinnosti, a tedy skuteCnost, ze se fidi¢ zadného piestupku nebo

trestného &inu v tomto vztahu nedopustil. 28
D4 se skute¢né¢ fict, ze bodovy systém prochdzi v soucasné dobé
dynamickym vyvojem, ackoliv je v soucasné form¢ takika nezménény oproti

roku 2022. Mij osobni nazor na novy bodovy systém je ziejmé neutralni, néco

218 KOCI, Roman a Helena KUCEROVA. Silniéni pravo. Praha: Leges, 2009. s. 288
Praktik (Leges). ISBN 978-80-87212-10-3.

219 Tamtéz s. 288

280 §123a Zakon &. 361/2000 Sb. o silniénim provozu
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kvituji a néco mi pfijde, Ze se mine u¢inkem. Doufam vsak, ze pokud novy bodovy
systém dospeje ke své ulinnosti, tak prinese predevSim sniZeni silnic¢nich
dopravnich nehod a celkové ptestupkového jednani a pachani trestnych cind
v silni¢ni dopraveé. Nebudu dale spekulovat a podivam se na to, co nam fika

soucasny bodovy systém.

V soucasné bodovém systému mizeme najit 5 kategorii trestnych bodu,
které se vam mohou zapocitat. Jedna se o kategorie sedmibodové, pétibodové,
Ctytbodové, tiibodové a dvoubodové. Maximalni pocet ziskanych boda je 12,
pokud tak nékdo ucini, tak pravé diky svému porusovani povinnosti pfisel o fidi¢ské

opravnéni.?8

Ceho so dopustime v piipadé piicteni dvou trestnych bodti? Muize to byt
kuptikladu méné zadvazny prestupek parkovani na misté pro invalidy, nebo stfedné
zavazny prestupek telefon za volantem. Mij subjektivni nézor je ten, Ze za
pouzivani telefonu za volantem, bych se nebal byt diirazngjsi a ptisnéjsi v bodovém

ohodnoceni. 2%

Ttibodova kategorie se tyka naptiklad stfedné zavazného ptestupku jizdy na
motocyklu bez ochranné pfilby nebo jizdy bez pfipoutani, téZ vas muze cekat
pricteni tfi trestnych bodt za piekroceni rychlosti o 20 km/h v obci a 30 km/mimo

obec a vice. 28

Ctyibodové pficteni trestnych bodl na nas bude ¢ekat v piipadé ohrozeni
chodce na prechodu, nebo nedani pfednosti v jizd€, ¢i fizeni bez fidi¢ského
opravnéni.?8

Ptedposledni kategorie, tedy pétibodova se vztahuje napiiklad k fizeni

vozidla, které je technicky nezpuisobilé, ohrozeni pfi piejizdéni z pruhu do pruhu

nebo piekrodeni rychlosti o 40 km/h v obci a 50 km/h mimo obec a vice.?%

281 https://www.cebia.cz/pruvodce/bodovy-system-a-pokuty
282 Tamtéz
283 Tamtéz
284 Tamtéz

285 Tamtéz
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Posledni kategorie, kterou miizeme v sou¢asném bodovém systému nalézt,
je nejpiisnéjsi a vyznacuje se pripsanim sedmi trestnych bodd. Pfipsani tohoto
mnozstvi nas miize potkat pii spachéni zavaznych prestupkll, kam spada vyjizdéni
na zelezni¢ni piejezd v dob¢ zakazu, pokud zacneme couvat, otaCet se nebo jezdit
Vv protisméru na dalnici, do stfedné tézkych piestupkii sem bude zapadat jizda se
zadrzenym fidi¢skym opravnénim. Do nejpfisnéjsi kategorie spadéa ale zejména

jizda pod vlivem jakékoliv navykové latky ¢i upusténi mista dopravni nehody.?®®

Od pfimého tématu bodového systému se pfesunu jiz na posledni
podkapitolu mé diplomové prace, a to je evidence a statistiky silni¢nich dopravnich

nehod.

6.2 Evidence a statistiky silni¢nich dopravnich nehod

Co vSechno je mozné evidovat a uvadét do statistik v kontextu silni¢ni

dopravy je obrovska skala informaci a tidaju.

Abychom mohli viibec néco evidovat, tak je zapotiebi mit jasnou a

jednoznacnou uréitost evidovaného objektu.?8’

Kdo tedy vede evidenci dopravnich nehod? Na tuto otdzku nam opct
odpovida zékon o silnicnim provozu, ve kterém se z § 123 dozvime, ze zminénou
evidenci vede Policie Ceské republiky. Co vsechno evidence obsahuje se téZ
dozvime z tohoto ustanoveni, zahrnuje v sob& informace o jednotlivych t¢astnicich
dopravni nehody, tidaje o vozidlu/vozidlech, ktera mél ucast na nehodové udalosti,

podrobné udaje o misté dopravni nehody a denni dobé€, vCetné stanoveni pficin,

které vedly k nehodé.?®

Do problematiky evidence zahrnu dva informacéni systémy, a to sice

PATRMV a EDN. Informac¢ni systétm PATRMYV, tedy patrani po motorovych

vozidlech je eviden¢ni systém, ktery zpracovava udaje o odcizenych vozidlech,

ptivésnych vozidlech ale také specifickém tdaji, kterym jsou odcizené registracni

286 Tamtéz

287 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 182 ISBN 80-86898-36-9.

288 § 123 Zakon &. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu
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znaCky. Hlavni smysl tohoto systému je vyuziti pro kriminalisty, pfi vykonavani

¢innosti spojené s patranim a praci v terénu.?®

Informacni systém EDN tedy evidence dopravnich nehod obsahuje udaje a
informace o zjisténych a ohlasenych dopravnich nehodach, které se staly na tizemi
Ceské republiky. Sytém slouzi k co mozna nejrychlej§imu p¥istupu k informacim
0 konkrétnim vozidle ptipadné fidi¢i, ktery mél ucast na dopravni nehodé, tedy

k silni¢ni dopravni nehodé.?*

Nyni piihlédnu k otazce statistik a na zavér mé prace uvedu nekolik ¢isel,
abychom védéli, jak si za posledni dobu z hlediska silnicnich nehod stojime.
Bohuzel si nemyslim, ze se jedna o GipIn¢ optimisticka Cisla, jelikoz celkovy praimér
je srazen o ta obdobi, kdy byla silni¢ni doprava kvili opatfenim tykajicich se

epidemie Covidu 19 podstatné utlumena.

Za rok 2022 bylo zjisténo a nahlaSeno 73 661 ptficemz v tomto Udaji neni
zapocitano posledni étvrtleti. Z toho v 15 146 ptipadech doslo ke zranéni, nebo
usmrceni nejméné jednoho ucastnika. Navykové latky byly pouzity a mély vliv na
celkem 3 593 ptipadi. Za posledni roky je z hlediska nejmensiho poétu silni¢nich
dopravnich nehod nejlepsi rok 2009, 2010 a 2011 kde se celkovy pocet nehod
pohyboval okolo 75000 nehod ro¢né. Z pohledu statistik nemtzu fici, Ze trend
Vv poslednich letech klesa, byly tam jisté vykyvy, ale jak fikam, bylo to zpiisobeno
zejména restrikcemi v této oblasti. Nejhorsi roky z hlediska imrtnosti, ktera byla
blizsich naptiklad rok 2015 s 739. Jediné, co mohu podotknout a svym zptisobem
vyzdvihnout jako pozitivum je jednoznac¢né€ nezvadajici se imrtnost ze silni¢nich
dopravnich nehod. Situaci bych nazval konzistentni a pokud ma néjakou kiivku, tak

spis mirng klesajici.?%!

289 CHMELIK, Jan. Rukovét kriminalistiky. Plzefi. Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2005. s. 192 a 193 ISBN 80-86898-36-9.

20 Tamtéz s. 196 a 197

21 Tab. 2 Nehody v silni¢ni dopravé 03.01.2023 (kod: 030018-22) dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/nehody_v_doprave_casove_rady

87



7. Zavér

Jako aktivni fidi¢, se kazdy den setkavdm na silnicich s mnoha pftipady,
které by mohly skoncit tragédii. Silni¢ni dopravni nehody se mohou dotknout
kazdého znas a nasledky znich plynouci, si jist¢ nechceme nikdo znas ani
predstavit. I proto jsem si pfi vybéru mého tématu zvolil néco, co mi mize byt do
zivota ptinosné i z hlediska lidského thlu pohledu a dokaze ve mne vyvolat

pochopeni a respekt k ostatnim tucastnikiim silni¢niho provozu.

Téma metodiky vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod, mi dala moZnost
nahlédnout pod poklicku silni¢nich dopravnich nehod a zpracovanim této prace

jsem se dozveédél mnoho novych poznatkli a zkuSenosti, u kterych vétim, ze je

dokazu ztrocit at’ ve svém profesnim, nebo i osobnim zivot¢.

Samotné téma metodiky vySetfovani jsem rozdélil na 3 ¢asti, v té prvni jsem
se pokusil prostiednictvim odborné literatury a porovnavanim poskytnout uvodni
nahled v popisu silni¢nich dopravni nehody a také trestnych ¢int, které z nich
vyplyvaji, v této ¢asti mi pro pochopeni skutkovych podstat velmi pomohla

judikatura, kterou jsem se zaroven pokouSel do prace zahrnout.

Druha cast byla stézejni, a Slo tedy o metodiku vySetfovani silni¢nich
dopravnich nehod, po prostudovani problematiky jsem nabyl védomi, Ze tato
¢innost je hlavni doménou pro ¢innost police, ktera musi byt v celé fazi velmi

precizni.

Posledni ¢asti jsem chtél vyzdvihnout diileZitost prevence, coZ si myslim,

Ze se mi ¢astecné povedlo a podloZit celé téma statistikami, véetné evidence.

V pribéhu psani jsem plnil vzdy vyty¢ené subcile, prostiednictvim
zvolenych metod, které¢ méely objasnit zakladni otazky jednotlivych kapitol, a to jak
Cisté z teoretického hlediska, tak prostfednictvim judikatury a ve vhodnych

pasazich byl i mtij osobni nazor.

M celkovy cil, docilit strukturovaného a systematického nahledu na
metodiku vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod, nebyl nikterak lehky a jsem
pfesvédcen, Ze jsem nemohl obsdhnout vSechny okruhy, které by se s timto

tématem slucovaly, ale zaroven pevné vétim a doufam, Ze zakladni teze a pojeti
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byly nastinény tak, aby bylo pro ¢tenare, si udélat o metodice vySetfovani silni¢nich

dopravnich nehod vhodny obrazek.
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CizojazyCné resume

As an active driver, | encounter many situations that could end in a tragedy.
Roud traffic accidents can affect all of us, and the resulting consequences are
something that none of us would want to even imagine. That’s why , when choosing
my topic, | decided on something that could be beneficial for me in my life, as well
as from a human perspektive, and could help me develop understanding and respekt
fot other road users.

| divided the topic of investigation methodology into three parts. In the first part, 1
tried to provide an initial overview of desribing road traffic accidents and the
criminal offenses that arise from them throung professional litarature and
comparison. For understanding the factual circumstances, case law was very

helpful, which I also tried to include.

The second part was my main focus. The methodology of investigating road traffic
accidents. After studying this issue, | became aware that this aktivity is the domain

of the police, who must be very precise throughout the entire proces.

In the last part, | wanted to highlight the importance of prevention, which I think |

succesed in. | supported the whole topic with statistics, including evidence.

My overal goal of achieving a structured and systematic approach to investigating
road traffic accidents was not easy, and | am convinced that | could not possibly
cover all the aspects that would be relevant to this topic. Howewer, at the same
time, i firmly believe and hope that the basic and concept were outlined so that it
would be possible for readers to get a suitable picture of the methodology of

investigating road traffic accidents.
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