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Seznam zkratek a pojmu

ADC - Archeologicka databaze Cech

AMCR - Archeologicka mapa Ceské republiky
CUZK — Cesky ufad zemé&méficky a katastralni
DEM - digitalni vySkopisny model

DMR5G - digitalni model reliéfu 5. generace
DMT - digitalni model terénu

GNSS - globalni naviga¢ni satelitni systémy
LIDAR - Light Detection And Ranging

LLS — letecké laserové skenovani

projekt Historické cesty — Vyzkum historickych cest v oblasti severozapadni

Moravy a vychodnich Cech
PTP — podrobny terénni prizkum
ZM10 — Zakladni mapa CR 1 : 10 000

ZM50 — Zakladni mapa CR 1 : 50 000



1. Uvod a cile prace

"Kde vile neschazi, cesta se nachazi." — John R. R. Tolkien — Navrat kréle

Relikty historickych cest pfedstavuji jedine¢ny doklad fungovani minulych
spolecnosti. Teorie sidelnich areall chape minulou krajinu jako celek, ktery je
témér souvisle pokryt komunitnimi (nebo také sidelnimi arealy). V ramci téchto
arealu se pak dynamicky rozviji a existuji jednotlivé arealy aktivit, které ovSem

nemusi byt prostorové souvislé (Neustupny 2010, 150).

Historické cesty jsou dulezitym pramenem pro pochopeni fungovani
jakéhokoliv komunitniho arealu. Jsou fyzickym dokladem propojeni jednotlivych
arealll aktivit a opakovaného tranzitu lidi a zvifat mezi nimi (Novy 2008, 9).
Nékteré relikty cest rovnéz mohou dokladat propojeni jednotlivych komunitnich

areall mezi sebou.

Na zakladé téchto skuteCnosti se domnivam, Ze vyzkum historickych cest
tvofi vyznamné téma krajinné archeologie. V této bakalarské praci se zaméfim
na prizkum vymezeného regionu Brdské vrchoviny, v jehoz ramci Ize
pfedpokladat dobry stav dochovani Uvozu - terénnich liniovych depresi,
dokladajicich existenci staré cesty. Cely vyzkum bude vyuZivat nedestruktivni
archeologické metody, primarné analyzu dat leteckého laserového skenovani.
Pouzito bude rovnéz historickych kartografickych prament, které budou
komparovany s objekty identifikovanymi na lidarovych snimcich.

Cilem prace je plosna prospekce vymezeného regionu severozapadnich Brd
a detekce hypotetickych uvozu. Na vybranych lokalitdch nasledné dojde k jejich
verifikaci terénnim prizkumem a zpracovani pfipadové studie na zakladé
dostupnych zdroju a pramen(. Vznikne tak, vedle ovéfenych a interpretovanych
lokalit v ramci této studie, pramenna zakladna, na které bude mozné zalozit dalSi
vyzkum historickych cest v regionu. V praci bude rovnéz posouzena moznost
aplikace jiz publikovanych metodik vyzkumu starych cest na specifické prostredi
Brd a moznost jejiho vyuZiti pro vyzkum cest lokalniho charakteru. Jako jeden
z vystupl prace bude nastinén mozny metodicky postup pro vyzkum historického

komunikacniho arealu na regionalni a lokalni urovni.



2. Archeologie a vyzkum starych cest

2.1. Struéné shrnuti systematického vyzkumu

starych cest v Ceské republice

Systematicky vyzkum starych cest dlouho unikal pozornosti Ceskych
a moravskych archeologll. Slibné se jevici poc¢atky studia historickych cest Ize
klast do 2. poloviny 19. stoleti a prvni poloviny 20. stoleti. Zakladalo se spise
na analyze a interpretaci pisemnych pramenu €i mistnich a pomistnich nazvu.
NejCastéjSimi prfedméty studia byly dalkové komunikace, zemské stezky
(Bolina — Klimek — Cilek 2018, 31-36). V tomto obdobi bylo studium avozu,

jakozto fyzickych dokladd historickych cest v krajing, spiSe vyjimec¢né.

Po 2. svétové valce nastava ve studiu historickych cest utlum. Ackoliv byla
jejich existence v prehistorické a historické krajiné pfedpokladana, archeologicka
vefejnost se na vyhledavani, dokumentaci a pfipadnou interpretaci jejich
jednotlivych reliktd v krajiné nepodilela. Néktefi archeologové dokonce
povazovali moznost zjistit pribéh dalkovych tras dle stop zachovanych v terénu
za prakticky nemoznou (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 36 — 37). Studium starych
cest tak bylo stale hlavné pfedmétem studia historické geografie a obecné

historie.

Archeologie zacina vénovat komplexnimu a systematickému studiu reliktd
starych cest v krajiné pozornost az na pfelomu 80. a 90. let 20. stoleti (Bolina —
Klimek — Cilek 2018, 39 — 40). Jednim z faktort, ktery zcela jisté pfispél
ke zpomalenému rozvoji badani o starych cestach mezi archeology, byla zna¢na
Casova, fyzicka a finan¢ni naro¢nost terénni prospekce a dokumentace. DalSi
povinnosti spojené napf. s pfedstihovymi a zachrannymi vyzkumy archeologiim

neumozfovaly se vyzkumu cest pIné vénovat (Cerna 1998, 98 — 99).

V roce 1990 pouta pozornost dvojice F. Kubl a P. Zaviel se svym nebyvale
rozsahlym projektem prospekce terénnich pozustatk( Zlaté stezky a jeho vétvi
v jiznich Cechach. Ten trval 24 let, tedy az do roku 2013 (Kubt — Zavrel 2018,
158),

a vyrazné ovlivnil fadu €eskych i moravskych badatel(l. Pro prizkum némecké

Casti byla mezi lety 2009 a 2012 vyuzita data leteckého laserového skenovani.
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Jejich pfinos souvisel hlavné s usporou €asu, pfesnou lokalizaci a dokumentaci
uvoza,

ale i s identifikaci objektl, které by pfi bézné terénni prospekci patrné unikly
pozornosti badatelt (Kubu — Zavriel 2012, 52; Kubt — Zaviel 2018).

V druhé dekadé 21. stoleti probéhly tfi rozsahlé projekty, jejichz pfedmétem
studia byly staré cesty. Prvnim je projekt Viyzkum historickych cest v oblasti
severozépadni Moravy a vychodnich Cech (oznageni DF11P010VV029 v ramci
programu NAKI |). Ten probihal mezi lety 2011 a 2014 (Internetovy zdroj 1,
Internetovy zdroj 2). Kolektiv autort ridznych odbornosti v ramci tohoto projektu
vytvofil novou metodiku vyzkumu starych cest (Martinek — Létal — Mifijovsky
2013). V projektu bylo rovnéz intenzivné vyuzito dat leteckého laserového
skenovani pro prospekci a dokumentaci jednotlivych uUvozl (publikovano
napf. Martinek — Létal — PeSka 2013).

LIDAR byl rovnéz uplatnén pfi prospekci v ramci projektu Linecka stezka
(€. MO00284, spolufinancovan Operaénim programem Evropska uzemni
spoluprace Rakousko — CR; Internetovy zdroj 3), ktery prob&hl mezi lety 2013
a 2014. Projekt se zamé&fil na dokumentaci reliktd Linecké stezky v 10 kilometru
Sirokém zajmovém uzemi od jihoCeskych Netolic k rakousko — Ceskym hranicim.
Jednim z vystupul projektu byla i nau¢na stezka o Linecké stezce uréena pro
Sirokou verejnost (Vondrovsky — Ptak a kol. 2015, 81 — 82).

Poslednim projektem jsou Moravské krizovatky (oznaCeni DG16P02R031
v ramci programu NAKI 1), ktery byl feSen mezi lety 2016 a 2019 (Internetovy
zdroj 4). Ten se kromé jinych, hlavné metodickych a teoretickych cill, zabyval
kfizenim transevropskych tras na celém uzemi Moravy a ve vychodnich
Cechach. Rovnéz pii tomto projektu bylo vyuzito potencialu leteckého laserového

snimkovani (Internetovy zdroj 5).

Velmi vyraznou stopu v oboru rovnéz zanechal rozsahly vyzkum oblasti
stfednich Cech provadény P. Bolinou, T. Klimkem a V. Cilkem, ktery byl
realizovan mezi lety 2003 — 2016 (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 11). Dlouholeté
snazeni této trojice dalo nakonec vzniknout obsahlé monografii Staré cesty
v krajiné stfednich Cech. Vyzkum byl provadén formou rozsahlé terénni

prospekce, dat leteckého laserového skenovani nebylo pro vyhledavani reliktd
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vyuzito (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 12). | tak se jedna o obdivuhodné a pro

problematiku starych cest velmi pfinosné dilo.

Drtiva vétSina sou€asného i minulého badani o starych cestach se soustfedi
na vyrazné komunikace, jakymi jsou napf. stfedovéké zemské stezky. V pfipadé
regionalniho tématu jsou vétSinou studovana husté osidlena uzemi. Toto
zaméfeni se podepsalo i na podobé publikovanych metodik, které vétSinou
zkoumaji v terénu pomérné vyrazné a snadno detekovatelné uvozy. Napfiklad v
metodice J. Martinka a kol. (Martinek. — Létal — Mifijovsky 2013) neni jedina
zminka o moznosti detekce objektu pomoci lidarovych dat, ktery by nebyl patrny
také v terénu jako vyrazna a dobre viditelna linie. Uvozy niz$i kvality (ve smyslu

jejich zachovani v terénu) jsou v ramci téchto metodik eliminovany.

V tomto spatfuji hlavni rozdil mezi mou praci a vétSinové publikovanou
literaturou. Jak jiz bylo feCeno v uvodu, zaméfuji se ve své praci na zdanlivé
marginalni region severozapadnich Brd, kde lze konstatovat pouze fidké
osidleni, cilem badani jsou pak spiSe cesty lokalniho, maximalné regionalniho

charakteru.

2.2. Problematika datovani Uvozu a otazka jejich

puvodni podoby

Jakkoliv jsou staré cesty vyraznym a jednoznacnym dokladem opakovaneé
lidské ¢innosti a pohybu v krajiné, trpi jednim vyraznym nedostatkem (z pohledu
archeologie), ktery bude velmi patrny i v pfedloZzené praci — vétSinou je nelze
na zakladé nedestruktivnich metod jednoznacné datovat. Cesty lze vyhodnotit
na zakladé okolniho kontextu a porovnat jejich vztah k objektim, pro néz je
datace k dispozici (napf. datace uvozu do 13. — 14. stoleti na zakladé jeho trasy
od datovaného dehtarského pracovisté pod vrchem Lipovsko do straSické ¢asti
Huté, Novacek 2007, 168; Novacek — Krofta 2018, 34 — 35). Takovéto datovani
muze byt ale v nékterych pfipadech velmi hypotetické, v pfipadé jasného vztahu
a respektovani objektu ovdem mulze pfinejmenSim poskytnout Casovy udaj,

po kterém cesta vznikla.

Snaha hodnotit stafi na zakladé tvaru a hloubky uvozu je rovnéz zavadéjici.

Tvar uvozu je ovlivnén celou fadou faktorl — napf. geologickym podlozim,
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svazitosti terénu a dalSimi lokalnimi podminkami, které jsou pro tvorbu Uvozu
dllezité (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 110; Novy 2008, 11). Metodika J. Martinka
a kol. zminiuje moznost absolutni datace uvozu na zakladé vyuziti malo
destruktivnich metod — pomoci metody opticky stimulované luminescence vzorku
ziskanych geologickou sondazi (Martinek — Létal — Mirijovsky 2013, 33).
Vzhledem k charakteru bakalarské prace ovéem ani tato metoda nemohla byt

vyuzita.

Mezi metody, které by mohly pfinést konkrétni datacni material, patfi priizkum
detektorem kov(. Castymi nalezy z prostoru starych cest a jejich okoli jsou napt.
podkovy, mince, pfipadné ostruhy a jiné soucasti vybaveni (Martinek — Létal
— Mirijovsky 2013, 33). Domnivam se, shodné s P. Novym, Ze k plnému vyuziti
potencialu detektorového prizkumu musi byt tato metoda spojena
s destruktivnim archeologickym vyzkumem ve formé pfi€ného Fezu uvozem
(Novy 2006, 21). Takovyto vyzkum by mohl nejen pfinést datacni material,
analyzou stratigrafie by rovn&z mohla byt sledovana pivodni podoba uvozu, jeho

transformace i jednotlivé faze vyuzivani.

Mezi dalSi metody absolutni datace starych cest Ize =zaradit studium
pisemnych prament ¢&i komparaci s historickymi kartografickymi prameny. Ty
mohou pfinejmensim poskytnout informaci o tom, zda se dana cesta na misté
v dobé mapovani Ci zapisu nachazela. Ztotoznéni uvozovych cest s cestami
v historickych mapach v8ak muze byt problematické, zejména vzhledem
k nepfesnosti zakresu (Novy 2008, 12).

Jak jiz bylo zminéno, v praci bylo vyuzito nedestruktivnich metod
archeologického prizkumu. Z tohoto duvodu je tfeba mit na zfeteli, Ze zkoumané
objekty prochazi postupnou a dle lokalnich podminek variabilni transformaci.
VeSkera dokumentace a deskripce objektl je proto zachycenim soucasného

stavu, nikoliv jejich pavodni podoby.



3.Vymezeni zkoumaného regionu a prirodni
podminky

3.1. Vymezeni zkoumaného regionu

Prostorovy rozsah tématu bakalafské prace byl definovan jako obecné
vymezeny region severozapadnich Brd. V pribéhu sbéru a prvotniho zpracovani
dat byl vybran segment hlavniho badatelského zajmu, definovany oblasti
Strasicka a Dobfivska, k niz byla na jihu pfipojena oblast Padrtskych rybniku.
Na severu bylo prozkoumano okoli obce Zaje€ov spadajici do Chranéné krajinné
oblasti Brdy (CHKO Brdy). K ohraniCeni oblasti zajmu pro mou bakalafskou praci
v regionu Stfednich Brd bylo vyuzito sou€asnych silnic a hranice CHKO. Velikost

zkoumané plochy odpovidala charakteru prace a jejiho pozadovaného rozsahu.

Zapadni a severni hranici oblasti zajmu tvofi vySe zminéna hranice CHKO.
Za Ténémi smérem na ZajeCov vsak tuto roli pfebira silnice €. 11719, po které
bézi hranice az do Nové Vsi, kde se staci k jihovychodu spole¢né se silnici
€. 1182. Po té pokracuje do Dolni Kvané, kde se dostava do byvalého vojenského
prostoru. Hranice dale pokraCuje po zde pfitomnych silnicich, které bohuzel
nenesou Ciselné oznacCeni. Vede jiznim smérem, obchazi severné Tok
a pokracuje k vrchu Koc€ka, po jehoz severnim a zapadnim uboci vede. Dale
pokracuje na jih az k obci Bukova, kde opousti CHKO Brdy a pokracuje jiznim
smérem po silnici 0190 az do obce VéSin, kde se napojuje na silnici prvni tfidy €.
19. Po této silnici hranice mé zajmové oblasti pokracuje pfes Tesliny a MiSov.
Pfed Borovnem, v poloze V Klobouckach, se pak staci na sever, kde se napojuje

na hrani¢ni vymezeni CHKO tvofici zapadni stranu oblasti zajmu.
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Obrazek 1: Autor: Tomas Kroupa

V ramci analyzy dat bylo toto uzemi pfirozené rozdéleno tfi celky. Severni
mikroregion konci na urovni vesnice Téné. Jizni mikroregion pfedstavuje oblast,
jejiz severni hranice byla stanovena zapadovychodni osou byvalé péchotni
stfelnice Kolvin. Zbyla centralni ¢ast zahrnuje severozapadni vybézek Brd —

oblasti MiroSovska, StraSicka a Dobfivska.

Vymezena oblast zajmu se mimo jiné snazila obsahnout co mozna nejvétsi
podil zalesnéné krajiny, ve které je vétSi Sance zachovani konkavnich liniovych
utvaru, kterymi se staré cesty vétSinou projevuji (Bolina — Klimek — Cilek 2018,
82). Nutno ale podotknout, Zze samotné badani o starych cestach by nemélo
smysl bez vazby na blizka sidla (napf. Dobfiv a StraSice), a proto se budu ve své
praci vénovat i jim. K dotvofeni finalniho rozsahu zkoumaného uzemi vyrazné
prispéla pfitomnost zaniklych vsi Kolvin, Padrt a Zabéhla, které jako jednoznacné
indikatory pritomnosti lidské sidelni aktivity v minulosti (a s tim souvisejici vazbou
na komunikacni zazemi téchto vesnic) predstavuji vyznamné lokality, kterym je

v kontextu tematického zaméreni této prace potieba klast velky vyznam.



3.2. Prirodni podminky
3.2.1. Geomorfologie

Z geomorfologického hlediska nalezi zkoumany region do Poberounské
soustavy Ceské vysociny. Nachazi se v Brdské vrchoving, ktera je soudasti
Brdské podsoustavy. Ze tfi podcelkl této podsoustavy pak nalezi do podcelku
Brdy. Ten se opét sklada ze tfi menSich jednotek, z nichz do zkoumaného
regionu CasteCné zasahuje StraSicka vrchovina, vétSina se ovdem nachazi

na Uzemi Trem3inské vrchoviny (Zak 2018, 8).

V praxi je ovéem Castéji vyuzivano méné formalni déleni celého uzemi Brd
na Hfebeny, Stfedni Brdy a TfemSinské Brdy. Dle tohoto déleni se zkoumany
region nachazi v celé ploSe na uzemi Stfednich Brd, které se od Hiebenu lezicich
severngji déli udolim feky Litavky. Od TremsSinskych Brd, nékdy také
oznacovanych jako Brdy jizni, je uméle oddéluje silnice mezi VéSinem

a Borovnem, ktera také tvofi jizni hranici zkoumaného Uzemi (Zak 2018, 8).

NejvyssSim vrcholem zkoumaného uzemi je vrch Jordan s nadmorskou vySkou
826 m. n. m. Nachazi se na severovychodnim okraji zajmového regionu, na okraji
tzv. Srdce Brd. Toto uzemi je tvofeno nejvySSimi horami Brd pfesahujicimi 800
metr( nadmoiské vysky. Utvary vychodné od Strasic maiji charakter protahlych
hfeben(, jejichz delsi osa je orientovana ve sméru JZ — SV (Zék 2018, 9). Lze
mezi né fadit napf. Lipovsko (651 m. n. m.), hfeben tvofeny kétami Vrchy (717
m. n. m.) a Hlava (788 m. n. m.) a Kamennou (736 m. n. m.). Této charakteristice
také odpovida Jahodova hora (726 m. n. m.), ktera se nachazi severozapadné
od obce Vésin (v jizni ¢asti zkoumaného regionu) nebo hieben vrchu Prevazeni
(706 m. n. m.) tahnouci se severoseverozapadnim smérem. Pfevazeni se

nachazi jihovychodné od obce Dobfiv.

Zapadni okraj uzemi lemuje fada dalSich vrchl. Mezi ty vyraznéjsi patfi
napf. Zaborc¢i (570 m. n. m.) a Dubina (634 m. n. m.) vychodné od MiroSova. Dale
je tfeba zminit vrchy Okrouhlik (707 m. n. m.) vychodné od Trokavce a Dubovou

horu, ktera lezi severné do VéSina mezi obci a jiz zminénou Jahodovou horou.
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Obrazek 2: Autor Tomas Kroupa

3.2.2. Geologie’

Nejstarsi horniny zkoumaného regionu se vytvofily v neoproterozoiku pred
cca 700 miliony lety. Pfevazné se zde vyskytuji slabé regionalné metamorfované
bfidlice blovického souvrstvi kralupsko — zbraslavské skupiny barrandienu. Tyto
bfidlice obsahuji drobné rudni obzory. Vznikly také bulizniky, které pozdéji
tektonicky vyzdviZzeny mnohdy vystupuji nad povrch a tvofi tak hibety a kamyky,
na kterych byly ve vrcholném stfedovéku situovany hrady. Mezi jinymi Ize
jmenovat hrady Homberk a Drstku. Cast hornin vznikla i jako vylevy
podmoiského vulkanismu, vétSinou v podobé polStafovych lav (astni sdéleni

RNDr. Martinem Langem).

V ramci prvohor Ize sledovat sedimentaci hornin v kambriu a ordoviku, poté
ale tato Cinnost ustava. Pro ordovik je tfeba zminit trojici souvrstvi stfedniho

ordoviku — klabavské, Sarecké a dobrotivské. Tato souvrstvi obsahuiji

! Ndsledujici kapitola vznikla na zdkladé konzultace s RNDr. Martinem Langem z Muzea St¥ednich
Brd Strasice. Chtél bych mu touto cestou mnohokrat podékovat za projevenou ochotu a velmi pfinosny
erudovany vyklad.
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sedimentarni Zelezné barrandienské, tzv. chudé rudy, které tvofily hlavni zdroj
rudné suroviny od stfedovéku az do 20. stoleti. Na jejich vzniku se Castecné
podilel i vulkanismus, zejména tzv. komarovského pasma. Po utvaru ordoviku
nasleduje dlouhy hiat. Naslednou sedimentacni Cinnost Ize sledovat az
v mladSich prvohorach — v karbonu, ale jiZ na sousi. Tehdy se ve sladkovodnim
prostfedi ukladaji sedimenty, u velké €asti vulkanoklastika, v nichz pozdéji vznikly
uhelné sloje. Druhohorni €innost neni v regionu pfitomna. Druhohorni morska
zaplava a s ni spojena sedimentace se nachazela severovychodné od sledované
oblasti. Mofe bylo patrné zastaveno jiz existujici mohutnou terénni elevaci zhruba

v mistech dnesnich Brd (ustni sdéleni RNDr. Martinem Langem).

Ve tietihorach byl cely Cesky masiv podroben tlakiim a tahdim zpdsobenym
alpinskym (ij. i karpatskym) vrasnénim. DUsledkem tektonické Cinnosti se zde
obnovuje vulkanicka €innost, povrch se vyklenuje a nasledné kolabuje a trha se
na jednotlivé kry. Nékteré z téchto ker klesaji, jiné jsou naopak vytlaCeny
do vysSich poloh. Touto €innosti vznika zhruba dnesni podoba reliéfu Brd, ktery
jiz pozdéji nebude vystaven vyraznéjSi peneplenizaci — parovinného zarovnani

(astni sdéleni RNDr. Martinem Langem).

Ve cCtvrtohorach prochazi uzemi zménami souvisejicimi se stfidanim dob
ledovych a meziledovych. V dobach ledovych vznikaji v zavislosti na klimatu
mrazové sruby a doprovodné suté, dale se napf. vlivem solifukce objevuji
charakteristicka kamenna mofe a solifuk¢ni ploSiny (Cilek — Lozek 2005, 60 — 65)
i kryoplanan¢ni terasy. V dobach meziledovych pak dochazi k ukladani
kamenitych az hlinito-kamenitych koluvialnich sediment(. Vyznamné je plsobeni
vody. Postupné dochazi na vyznamnéjSich vodotecich k tvorbé fi¢nich teras.
Cinnost vétru v chladnych obdobich zanechava vysoce mocné polohy sprasi
(ustni sdéleni RNDr. Martinem Langem).

Kromé vySe popsanych jevi neprochazi Brdy vyraznéjSimi zménami a velmi
zhruba si ponechavaji svuj tietihorni charakter. DalSi vyrazné&jSi zmény v kvartéru
nastavaji az s pusobenim ¢&lovéka. Ten na své okoli zacal pusobit od neolitu,
vyraznéjSi modifikaci krajiny Sir§iho rozsahu zaznamenavame az od konce
raného stfedovéku. V novovéku ovliviioval €lovék okolni krajinu zejména tézbou

nerostnych surovin a pramyslovym rozvojem. Brdy na Ize na zakladé vySe
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popsaného geologického vyvoje oznacit za ziejmé reliéfné nejstarsi uzemi

v Ceské republice (ustni sdéleni RNDr. Martinem Langem).

3.2.3. Hydrologie

Prirozené toky

NejvyraznéjSim tokem zkoumaného uzemi je feka Klabava (dfive také
oznacovana jako Padrt'sky potok) pramenici na severozapadnim svahu vrchu
Praha. Od pramene tece jihozapadnim smérem a v oblasti Padrt'ské deprese se
staCi k severu podél soucasnych rybnikl. Severnim smérem pokraduje az
k loveckému zamecku Tfi trubky, kde se staci severozapadnim smérem, protéka
straSickou Casti Hut' a pokracCuje k zapadu. Tésné za hranici zkoumaného uzemi
teCe k Dobfivu, kterym protéka a pokracuje k méstu Hradek. Pfitoky Klabavy tvofi
TFitrubecky potok, ktery se do feky vléva z jihovychodu v misté loveckého
zamecCku Tfi trubky, jiz obohaceny o tok potoka Rezervy. Na zapadnim konci huté
se do Klabavy od jihu vléva VICi potok pramenici na jihozapadnim svahu
Kamenné. Tésné prfed Dobfivem tvofi dalSi pfitok Klabavy Ledny potok. Ten
prameni mezi vrchy Dubina a Kamenna a teCe severozapadnim smérem.
Poslednim vyraznym pfitokem Klabavy, o kterém je tfeba se v ramci zkoumaného
uzemi zminit, je Skoficky potok pramenici severozapadné od vrchu Okrouhlik.
TeCe severozapadnim smérem, neékolikrat tedy opousti a zase vstupuje

do zkoumaného regionu a nakonec se do Klabavy vléva zapadné od Dobfiva.

V severni poloviné zkoumaného uzemi mezi vyrazngjSi toky patfi Jalovy
potok a Mourovy potok. Jalovy potok prameni mezi kétami Hlava a Dlouhy vrch.
Tok dale sméfuje severozapadnim smérem, u vrchu Hrbek na okraji zkoumaného
uzemi se staci severovychodnim smérem a vtéka do ZajeCova. Mourovy potok
prameni v udoli severovychodné od vrchu Jordan. Od pramenisté teCe
severozapadnim smérem a u vrchu Hrbek vtéka do Nové Vsi a nasledné
ZajeCova. Oproti jiz charakterizované oblasti StrasSicka a Dobfivska je patrny
mnohem vétsi polet mensSich, povétSinou bezejmennych, pfitokd. Pro
ZajeCovsko je tedy mozné konstatovat, Ze se jedna o oblast s velmi hustou siti

vodnich tokd, byt drobnych.

V jizni poloviné zkoumaného regionu Ize mezi pfirozenymi toky zminit FiCku
Bradavu. Prameni pfiblizné 2 kilometry severovychodné od MiSova a teCe
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smérem k této obci. Na jejim vychodnim okraji se staci na jih a opousti zkoumany

region.

Vodni toky tvofi slozku krajiny, ktera pfimo i nepfimo ovliviiuje samotnou
pritomnost cest a jejich podobu. Je nutné je pfekonavat budto brodénim, nebo
pfechodem po mostu. Lze tedy pfedpokladat snahu vodni toky nekfizit vice, nez
je nezbytné nutné. Navic se na né vazou samotné sidlistni arealy, které podmiriuji
vznik cestni sité. VyuZivani vodnich tokd zaznamenavame také pfi zasobovani
uméle vytvofenych vodnich ploch vodou. Kromé& samotné nutnosti prekonani
tokd souvisi s hydrologickou siti i dal$i faktor, ktery mohl vyrazné limitovat vedeni
staré cesty. Jedna se o Fiéni &i potoéni nivu. Riéni a potoéni nivy jsou Gzemim,
které je kvali znacné podmacenému terénu pro vedeni cest velmi nevhodné
a staré cesty se jim snazi vyhybat (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 55). Pro oblast
Brd je ovSem mozZné konstatovat, ze k vytvofeni niv nedochazi, a to ani

u vyraznych tokud (Internetovy zdroj 6).

Podrobné zmapovani hydrologické sité je rovnéz nezbytné v kontextu
pozdéjSi analyzy lidarovych snimkl. Obzvlasté drobné toky by mohly totiz byt
mylIné interpretovany jako uvoz. K této zaméné nabada velmi podobny tvar obou
typu liniovych objektd a jedinym zplUsobem, jak je od sebe odlisit, je analyzy
historickych kartografickych pramen( a terénni verifikace. Nicméné i terénni
oveéreni nemusi vzdy jednoznaéné definovat skute¢nou plvodni funkci linie. Zde
je ovSem nutné poukazat na fakt, Ze voda se v uvozech Casto pfirozené
shromazduje. Pokud navic uvoz protne hladinu spodni vody, maze zacit slouzit

jako koryto nové vzniklé vodotece (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 97).
Uméle vytvorené vodni plochy a toky

Pfi pohledu na mapu Stfednich Brd je na prvni pohled patrné, Zze dominantu
hydrologické soustavy jednoznacné tvofi dva rybniky u zaniklé obce Padrt —
Hofejsi a DolejSi padrt'sky rybnik. Uvadéna rozloha Hofejsiho rybniku je 115 ha,
Dolejsiho pak 65 ha. Podle J. HajSmana se ovSem jedna o informace zavadéjici,
Dolejsi rybnik se k roku 2015 napoustél jen pfiblizné do poloviny této rozlohy.
Dale uvadi, ze rybniky byly v minulosti o néco rozsahlejsi, vétsi HorejSi rybnik
pry dosahoval dle starych map az 130 ha (HajSman 2015, 193).
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Rybniky byly patrné zaloZeny v poloviné 16. stoleti Florianem Gryspekem
z Gryspeku, uvadény jsou v urbafi rozmitalského panstvi k roku 1565 (Hofmann
2002, 26). Ackoliv je jejich zalozeni nékdy davano do souvislosti se zZelezarskou
vyrobou a hutnictvim (Hofmann 1981, 69; Novacek — Petr 2009, 293), huté
na Padrti vznikaji az o vice nez jedno stoleti pozdéji, jak bude specifikovano
v patficné kapitole. Jini autofi povazuji za prvotni Gryspekuv motiv k zfizeni
rybnikd chov ryb (RoZmbersky 2011, 131; HajSman 2015, 194) nebo jako
zasobarnu vody pro plaveni dfeva (HajSman 2015, 194).

Ve zkoumaném regionu, pfilehlych obcich a jejich okoli Ize nalézt znacny
pocet dalSich, byt menSich rybnikl. Tuto skute€nost je potfeba mimo jiné dat
do souvislosti s rozsahlou zelezarskou aktivitou, dominujici v regionu. V této
vyrobni oblasti hrala voda pfiblizné od poloviny 14. stoleti dulezitou roli, byla
vyuzivana k pohonu nové technologie — vodnich kol. Takto vytvofena energie
byla v hamrech vyuzivana k pohonu dmychadel, pozdéji i kladiv hamru a jinych
zafizeni (Hofmann 1981, 16).

Velmi vyraznym uméle vytvofenym vodnim tokem je tzv. Ganglofflv nahon,
ktery vede od Klabavy jiznim smérem na upati vrchu Praha a dale k obci Bukova.
Propojuje na severu tekouci Klabavu s potokem Bukova (Audionahravka 1). Diky
jeho umisténi v terénu, kdy je veden jen s velmi mirnym spadem po vrstevnici by

na lidarovych snimcich mohlo dojit k jeho snadné zaméné za starou cestu.
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4. Brdy jako archeologicka marginalni

krajina

Neproniknutelnost brdskych lesu jako by se snad odrazela v urovni jejich
archeologického poznani. Clenity terén a vysoka hustota vegetaéniho pokryvu
jsou dozajista faktory, které znacné zté€zuji archeologickou prospekci a poznani
téchto hor, nejsou v3ak urcité jedinymi. Neméné limitujici skuteCnosti byla
existence vojenského ujezdu Brdy, jehoz historie bude shrnuta ve zvlastni
kapitole. Pravé zruSeni tohoto ujezdu v roce 2016, resp. pfeména vétsiny jeho

Uuzemi na chranénou krajinnou oblast, oteviela Brdy vefejnosti nejen laickée, ale

i odborné.

Otazkou je, nakolik v sou€asnosti jiz pfistupné uzemi byvalého vojenského
Ujezdu zustava v myslich badateld nepfistupnou enklavou, nebo dokonce
uzemim s nevelkym potencidlem pro poznani lokalni i regionalni historie —
uzemim marginalnim (Novacek — Krofta 2018, 23). Je potfeba zminit, ze jizni
Casti Brd se archeologické pozornosti dostalo v ramci projektu Studentské
grantové soutéze "Archeologie jiznich Brd a jejich podhufi (SGS-2013-074)",
ktery byl feSen mezi dubnem a prosincem 2013. Vystupem tohoto projektu byly
mimo jiné diplomové prace studentd Katedry archeologie FF ZCU zabyvajici se
hradem Tremsin (Krofta 2014), hraditém na tomtéz vrchu (Snobl 2014)

a stfedovékému osidleni v oblasti jiznich Brd a jejich podhufi (Heklova 2014).

Zalesnéni a nedavna existence vojenského ujezdu pfitom vytvari idealni
podminky pro badani na bazi krajinné archeologie, kdy se diky minimalnimu
naruseni puvodnich lokalit recentni lidskou c¢innosti a s ni souvisejicimi
transformaénimi  procesy da ocfekavat dobré zachovani terénnich
antropogennich relikta (Brejcha 2013 na pfikladu ne pfilis vzdalené Radecéské
vrchoviny). Pro oblast StraSicka tuto skute¢nost doklada i K. Novacek ve svém

¢lanku shrnujicim povrchové sbéry v této oblasti (Novacek 2007).

Dosud sporé archeologické poznani Stfednich Brd se koneckoncu projevuje
i v objemu publikovanych praci, které pfimo zasahuji do zkoumaného regionu.
VétSina ne pfili§ rozsahlého publikaéniho materialu se vénuje odliSnym oblastem

brdského polesi a odborné prace jsou vétSinové zaméfeny na problematiku
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historického vyvoje a charakteru pfiléhajicich obci. Vyjimku tvofi jiz vySe zminéna
prace K. Novacka (2007), ktery do svého vyzkumu montanni archeologie zaclenil
i nékolik prostorovych jednotek uvnitf dnesni CHKO. DalSi praci archeologického
charakteru, ktera zasahuje do zajmové oblasti této bakalafské prace, je
nedestruktivni prizkum probosstvi Bastiny, situovaného zhruba 500 metrd
zapadnim smérem od bifehu HofejSiho padrtského rybnika pfiblizné v poloviné
jeho délky. Povrchovy prizkum reliktl probosstvi byl doplnén o pylovou analyzu
nedaleko odebranych vzork( (Novacek — Petr 2009). Individualni zaznamy
0 nalezech archeologického charakteru lze zaznamenat v regionalnich
sbornicich, konkrétné ve Sborniku Muzea Dr. Bohuslava Horaka a ve sborniku
Podbrdsko. Zde se dozvidame o nalezu dvou kusl Zelezarské strusky a kusu
arkozy, ze které byla zhotovena vysoka pec valonského typu na Padrti (Lang
2007), a o revizi mincovniho nalezu spadajiciho do 2. pol. 13. stoleti ulozeného
ve sbirkach Muzea Dr. Bohuslava Horaka v Rokycanech. Dle informaci byl nalez

ucinén v roce 1939 na Kolviné (Novacek 1997).

Stfedni Brdy nebyly v minulosti nijak husté osidleny a charakter vrchoviny
nepfal ani zemédélskym aktivitam (Novacek — Krofta 2018, 35). Mohlo by se
proto zdat, Zze se jednalo o uzemi prazdné a nevyuzivané. Opak je ale pravdou.
Doposud provedené vyzkumy jiz nyni dokladaji stopy rozsahlého hospodarského
vyuziti tohoto uzemi pfinejmensim od obdobi vrcholného stfedovéku (Novacek
2007, Novacek — Krofta 2018). Lze upozornit na hojny vyskyt vyrobnich areald,
nejCastéji v podobé milifist. Kromé toho byly v terénu identifikovany i Ctyfi
dehtarské pece na svazich vrchi Kamenna a Lipovsko, z toho minimalné dvé
stfedovéké, patrné z 13. — 14. stoleti. Lokalizovano bylo i novovéké dehtarské
pracovi$té na samém okraji Strasic z 18. — 1. poloviny 19. stoleti (Novacek 2007,
167; Novacek — Krofta 2018, 28). Dfevo z brdskych lest bylo zcela jisté
vyuzivano i v dalSich zpracovatelskych aktivitach, napf. pfi ziskavani smoly
ve strasické smolarné postavené roku 1650 (odtud dodnes dochovany pomistni
nazev "Smolarna") nebo v dobfivské panské flusarné, kde dochazelo
k vyrobé potase (Jindfich 1997, 28).

Kromé dfeva ale poskytovaly Brdy okolnimu obyvatelstvu dal$i surovinu —
Zzeleznou rudu. Ta byla nasledné zpracovavana v hutich, napf. ve StraSicich

(podrobnéji v pfislusné kapitole). Zda se Ze loZiska v okoli StraSic a Dobfivi byla
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téZena jiz od stfedovéku. V novovéku byly mistni huté z velké Casti zasobeny
rudou z jinych oblasti, patrné z divodu vycerpani lokalnich lozisek (Novacek
2007, 30).

Doposud archeologicky nezachycenou, ale pisemné dolozenou, zlstava
refugialni funkce Brd, tedy existence kratkodobych utolist v tomto prostoru
(Novacek — Krofta 2018, 34). Na zakladé analogie ze stfredovékého Norska se da
dale pfedpokladat i vyuziti lest a hor pro sezdnni pastvu, kterou ¢asto patrné
doprovazely i jiné €innosti, mj. hutnéni Zeleza. Novacek — Krofta jsou toho nazoru,
Ze by tento model mohl byt aplikovan napf. i na jiné €innosti pfimo doloZené

v Brdech — napf. sklafstvi nebo uhlifstvi a dehtafstvi (Novacek — Krofta 2018, 38).

Jednozna¢nym dokladem vyuzivani brdského uzemi minulou spole¢nosti
jsou koneckoncu i relikty uvozovych cest, které jsou hlavnim tématem této
bakalarské prace. Pritomnost vysoké koncentrace komunikaci v celé plose
zajmoveho uzemi je jednoznanym dokladem o aktivnim vyuZzivani i této Casti

brdského polesi.

Ackoliv by se tedy z obecného stavu poznani mohlo zdat, ze Brdy byly
v minulosti opusténé a Clovéku uzaviené, Ize konstatovat, Ze tomu tak zcela jisté
nebylo. Jednalo se o krajinu, ktera ackoliv nebyla intenzivné zemédélsky
obdélavana, sehravala pro lidskou spole¢nost dullezitou ulohu. Duvod
omezeného rozsahu poznani Ize hledat spiSe v nizké pozornosti badatell, ktera
byla vnitfni &asti Brd v minulosti vénovana. Dulezitym faktorem byla
nepfistupnost tohoto Uzemi od 50. let z divodu existence vojenského Ujezdu. Lze
navic poukazat na skutecCnost, ze Brdy se nachazeji na rozhrani spadového
uzemi nékolika regionalnich archeologickych pracovist. Koordinace pfipadnych
vyzkumnych projektl, které by pokryly celé uzemi Brd jako celek, by byla velmi
obtizna (Novacek — Krofta 2018, 23).

Lze doufat, Zze se tato skuteCnost do budoucna zméni. V souCasné dobé
se kontinualnimu archeologickému prizkumu Brd jiz od roku 2014 vénuje Mgr.
Tomas$ Krofta z Archeologického ustavu Akademie véd Ceské republiky v Praze.

V letonim roce (2021) by mél ve sborniku Archeologie ve stfednich Cechach
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vyjit €lanek shrnujici jeho dlouholeté badani v podobé soupisu pravékych
a stfedovékych lokalit v Brdech (Krofta 2021, v tisku)?.

Jednim z cili mé bakalarské prace je znovu poukazat a prohloubit fakt, Ze
Brdy nebyly v minulosti krajinou marginalni. Dokladem pro toto tvrzeni jsou
identifikované relikty starych cest. Zaroveri by ma prace méla demonstrovat
vyzkumny potencial regionu a nabidnout pramennou zakladnu pro dalSi badani,
zameérené na dokumentaci pfitomnosti a Cinnosti lidskych spoleCnosti v Brdech.
Jedna se tak o dalSi pfispévek do zatim nepfili§ obsahlého souboru

archeologickych praci, zabyvajicich se timto charakteristickym uzemim.

5.0sidleni zkoumaného regionu

V nasledujici kapitole pfedstavim osidleni zkoumaného regionu od obdobi
pravéku az po nedavnou minulost. SidliStni arealy tvofi pfirozené vychozi body
(Martinek a kol. 2013, 31). Tyto sidlistni arealy musely byt jednoznacné
propojeny s dalSimi uzemimi v ramci komunitniho arealu, napfiklad s jednotlivymi
vyrobnimi arealy. Muselo také jednoznacné existovat spojeni mezi jednotlivymi
sidelnimi arealy. Pravé k propojeni téchto celkl, nebo jednotlivych arealu aktivit,

a opakovanému pohybu lidi a zvifat mezi nimi historické cesty slouzily.

5.1. Pravéké osidleni

Ackoliv nebyly ve zkoumaném regionu ani jeho bezprostfednim okoli
nalezeny zadné pfimé doklady pravékych sidlistnich arealt, svéd¢&i o plsobeni
pravékych spolecnosti v regionu fada nalezu, jakkoliv se mlze jednat o nalezy
ojedinélé. Ackoliv je vyskyt reliktt starych cest pravékého stafi v terénu velmi
nepravdépodobny, budou v nasledujici ¢asti tyto doklady pfitomnosti pravékého

Clovéka ve zkoumaném regionu a jeho okoli shrnuty.
Neolit a eneolit

Nejstar§im zachycenym obdobim je neolit. Ten je zastoupen nalezem, ktery
byl u€inén pfed druhou polovinou 19. stoleti u klastera Sv. Dobrotivé v ZajeCové.

Jedna se o Stipany silexovy nastroj & hrot (Smejtek 2005, 195;

2 Timto bych chtél Mgr. Toma3ovi Kroftovi podékovat za poskytnuti rukopisu tohoto &ldnku. Jak bude
pozdéji patrné, byl pro mou praci v mnoha ohledech jedine¢nym zdrojem.
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ADC BE/ZAJECOV /1867/045)%. K tomuto je tfeba pfidat v literatufe zminény
nalez dvou neolitickych sekeromlatl "nedaleko Trokavce" (Smejtek 2005, 195).
Dle Archeologické databaze Cech byl u studanky Bojovky za Trokavcem nalezen
brouseny kamenny mlat. Okolnosti nalezu jsou ale znacné nejasné, stejné jako
presna lokalita. Na samotném artefaktu je uvedeno misto nalezu: Trokavec,
v dokumentaci se ale vyskytuje Kolvin nebo dokonce Litohlavy
(ADC PJ/CICOV /1939/005). Do katastrélniho izemi dnes zaniklé vsi Kolvin jsou
fazeny dalSi dva neolitické nalezy. Jednim z nich je plocha sekerka, ktera byla
odevzdana do rokycanského muzea v roce 1930. Dle dostupnych informaci byla
puvodné ulozena ve zdi domu, blizSi okolnosti ale nejsou znamy (Krofta 2021,
v tisku). Druhym nalezem je kopytovity sekeromlat nalezeny ve skalni rozsedliné
na vrchu Palcif. BlizSi nalezové okolnosti opét nejsou znamy (Krofta 2021,

v tisku).

Eneolit je doloZen nalezy povrchovymi nalezy dvou brousenych sekeromlatu
na poli mezi obcemi Kvan a Kozojedy (Smejtek 2005, 196; ADC BE/KVAN
/1982/299; ADC BE/KVAN/1982/058). Do obecného Zajecova je kladen nélez
blize nespecifikované brousené industrie (ADC BE/ZAJECOV/?/236). Dal$im
eneolitickym nalezem, opét z povrchového sbéru, je brousena sekera nalezena
v hromadé kameni na poli u MiroSova v poloze Planiny na zapadni strané obce
(ADC RO/MIROSOV /2001/626).

Doba bronzova

Poslednim zastoupenym pravékym obdobim je doba bronzova. Objevuje se
zminka o nalezu zlatych dratt nebo svitku pfi zaloZeni klaStera Sv. Dobrotiva, jez
by mohly byt datovany do doby bronzové. T. Krofta vSak nalez poklada viceméné
za legendu (ADC BE/ZAJECOV/1800/042; Krofta 2021, v tisku). S jistotou viak
|ze datovat ojedinély nalez zdobeného keramického stfepu s ouskem, ktery byl
darovan do rokycanského muzea v roce 1949. Keramicky zlomek, udajné
nalezeny pfimo v ruiné stfedovékého kostela probosSstvi Bastiny, je datovan
do stfedni doby bronzové (Krofta 2021, v tisku).

3T. Krofta upFesfiuje, Ze dany artefakt Ize velmi zhruba datovat pro obdobi neolit — eneolit (Krofta 2021,
Zajecov Il).
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5.2. Stredovéké osidleni regionu

5.2.1. Rany stfedovék (zaCatek 7. — konec 12. stoleti)

Pro poznani rané stfedovékého osidleni oblasti je k dispozici pouze velmi
omezené mnozstvi pramend, jak archeologickych, tak historickych. Do mladsi
doby hradistni (11. — 12. stoleti) byly datovany stiepy nalezené "na tvrzisti
Melmatéj", patrné tedy v prostoru hradu Vimberku, ktery se nachazi na svahu
nad polohou Melmaté&j (AMCR C-TX-195205189-D01).

5.2.2. Vrcholny a pozdni stredovék do husitskych valek
(zacatek 13. stoleti — 1419)

Vrcholny stfedovék je obdobim, kdy dochazi k postupné Kkolonizaci
Podbrdska. Vznik sidlist musel nepochybné vést i ke vzniku cestni sité, ktera by
jednotlivé arealy spojovala. Da se navic uvazovat o vzniku cest vedoucich
k riznym arealum aktivit v prostoru Brd. Archeologie prozatim k vyvoji osidleni
v regionu neméla pfilezitost pfili§ pfispét. Pfevazna ¢ast poznatkl o pocatcich
osidleni Podbrdska ma svuj pavod v praci s historickymi pisemnymi prameny.
NejstarSi z nich Ize datovat do 13. a 14. stoleti. Do nasledujici kapitoly
zakomponuji jednotlivé informace, k tomuto obdobi, které se podafilo v ramci

heuristické faze prace ziskat.
Augustiniansky klaster Ostrov

NejstarSi pisemné prameny dokladajici stfedovéké osidleni zkoumaného
regionu a jeho okoli pochazi z 13. stoleti. Souviseji s rodem Buzicu, ktery
jihozapadni Podbrdsko v této dobé kolonizoval (Novobilsky — RoZmbersky
1995b, 3; RoZzmbersky P. — Vareka, P. 2013, 34). Tento $lechticky rod Ize spojit
s objektem, ktery se v pisemnych pramenech objevuje jako prvni —
s augustinianskym klasterem Ostrov, pozdéji zvanym svata Dobrotiva, vdneSnim
ZajeCové. Existuje domnénka, ze byl klaster zaloZzen na misté starSiho buzického
sidla, snad charakteru dvorce (k tomu blize Krofta 2021, v tisku).

Ten byl zaloZen roku 1262 nebo 1263 Oldfichem Zajicem z Valdeka. Jako
jeden ze svédku je uveden Oldfich z Rozmitalu. Oba tito Slechtici patfili k vySe
jmenovanému rodu Buzicu. Ke klasteru od jeho zalozeni patfila pavodni ves Kvan
(Krofta 2021, v tisku; Novobilsky — Rozmbersky 1995b, 3). Dalsi vsi, ktera
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spadala do drzav klastera, byly od roku 1391 Téné (RozZmbersky — Vareka 2013,
154).

Homberské panstvi

Jeden z buzickych rozrodu patrné mezi lety 1263 a 1284 zaklada hrad
Homberk, situovany zapadné od dnesni vsi Visky. Poprvé se o hradu dozvidame
z predikatu Hefmana z Homberku jiZz uvedeném roce 1284 (Novobilsky —
Rozmbersky 1995b, 5). Okolo hradu vznika panstvi, do néhoz spadaji i obce
na okraji zkoumaného regionu — Trokavec a Visky*. Vzhledem k tomu, Ze ale
nejsou pfimo jmenovany v dochovaném bernim rejstfiku Plzefiského kraje z roku
1379, zda se, ze tvorily kompaktni panstvi samotného hradu (Novobilsky —
RozZzmbersky 1995b, 6). Existenci Trokavce mame ale jiz pfed timto rokem
dolozenou svédectvim o vrazdé JeSka z Homberka. Ten byl nékdy pfed rokem
1380 zabit sedlaky v Trokavci (RoZmbersky — Vareka 2013, 158).

Ronsperské panstvi

Neni jisté, zda Buzici nezalozili i dalSi stfedovéky hrad regionu, tentokrat jiz
obsazeny ve zkoumaném uzemi. Jedna se o hrad Drstka, nékdy také zvany
Ronsperk nebo Losumberk. Nachazel se vychodné od Skofic. Dle
archeologickych nalez(i byl zaloZzen nékdy v druhé poloviné 13. stoleti
(Novobilsky — Rozmbersky 1995a, 3; RoZmbersky — Vafeka 2013, 34).

V souvislosti s timto hradem pfichazi do regionu novy rod — pani z Osvracina.

Nachval z OsvraCina ziskava od panovnika do zastavy vsi Dobfiv, Kuskov
a Hradek. Roku 1325 je prodava Petrovi z RoZmberka. Mlad$i Nachvalav syn,
Dobrohost, patrné zdédil majetky po svém otci na Rokycansku. K roku 1353 je
zvan Dobrohostem z Ron$perka na Dvorci. Predikat "z RonSperka" by bylo
mozné vztahnout kromé hradu Drstky i na jmenovany Dvorec. Jednalo se o tvrz

vystavénou ve 14. stoleti a sousedici popluzni dvar na okraji dneSniho MiroSova.

4 M. Novobilsky a P. RoZmbersky (1995b) piedpokladaiji, Ze sougasti homberského panstvi byla i ves
Stitov. Jak bylo ale pozdéji v literatufe argumentovano, netyka se diive akceptovana prvni pisemnd zminka
této vsi, ale obce stejného jména u Blovic. Prvni pisemnd zminka je v dnesni dobé kladena az k roku 1588
(RoZmbersky — Vareka 2013, 152 — 153). Archeologie doposud nepftinesla k minulosti této obce Zadné
poznatky. Z vyse jmenovanych diivodd jsem se rozhodl Stitov nejmenovat v tomto obdobi nejmenovat.
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Dvar byl patrné vystavén jiz ve stoleti tfinactém (Novobilsky — RoZmbersky
19954, 5).

Hrad Drstku ziskava Dobrohost do vlastnictvi nejpozdéji v roce 1376
(Novobilsky — RoZzmbersky 1995a, 5). K ronSperskému panstvi patfily ve 14.
stoleti vsi Skofice, MiroSov a Kolvin (Novobilsky — RoZmbersky 1995a, 6;
RoZmbersky — Vareka 2013, 87 — 88, 138 — 139). Z Kolvina pochazi jiz zminény
nalez depotu minci datovany do 2. poloviny 13. stoleti (Novacek 1997, 171).

Tvrz Dvorec (nékdy také Dvofec) na kraji MiroSova zanika jeSté pred
husitskymi valkami. K roku 1417 je dolozena vypovéd, Ze jeji tehdejSi maijitel,
Zdenék z Dvorce, pfepadaval a olupoval pocestné na silnicich. Tvrz proto byla
dobyta a vypalena, o Cemz svédCi i zdokumentovana situace, podlozena

archeologickym vyzkumem (Novobilsky — RoZmbersky 1995a, 6 — 7).

Jak bude jesté dale v praci rozebrano, M. Novobilsky a P. Rozmbersky se
ve své publikaci o hradu Drstka hned dvakrat zmiriuji o stredovéké stezce, ktera
timto panstvim prochazela a tvofila jeji patef (Novobilsky — Rozmbersky 1995a,
3, 13).

Rozmitalské panstvi

Vsi pfi jiznim okraji zkoumaného regionu spadaly do panstvi
rozmitalského. Jsou mezi nimi MiSov (puvodné zvana MiSov), VéSin a Bukova,
patrné také Borovno. Roku 1347 daroval Sezima z Rozmitalu své dédictvi po otci
Oldfichovi prazskému arcibiskupstvi. To se tak stalo poloviénim vlastnikem
tohoto panstvi. V roce 1349 po urovnani soudniho sporu arcibiskupstvi pfipadla
polovina VésSina, polovina Bukové a cely MiSov (Internetovy zdroj 13; Slavik
2005, 53).

Centrem panstvi byl do poloviny 13. stoleti dnedni Stary RozZmital,
s vybudovanim hradu a mésta Rozmitalu se spravni centrum pfesunulo. Stary
Rozmital (tehdy zvany Staré Mésto nebo Antiqua civitas) vSak zlstal farnim
centrem. Tento stav zUstal zachovan az do husitskych valek (Heklova 2014, 33
—47).

Nedaleka ves Cicov je poprvé pisemné zminéna v roce 1272, kdy se v ni mél

nachazet majetek chotéSovského klastera. Od roku 1360 jsou ve vsi jmenovani
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pani z Ci¢ova, ktefi sidlili na zdejsi tvrzi. Mohlo se patrné jednat o rozrod
rozmitalskych Buzict (Internetovy zdroj 14). V souvislosti s CiGovem bych jesté
rad pfipomnél svobodny dvir a pozdéji ves Hofice. Prvni zminka pochazi z roku
1379. Z dostupnych zdroju jsem nebyl schopen k lokalit¢ dohledat blizsi
informace, pouze skutegnost, Ze "pozdéji" patfila ves k Cigovu (Internetovy zdroj
15).

Strasické panstvi a rozmberska doména

Prvni pisemna zminka k roku 1349 se vztahuje k tehdejSim panim
straSického panstvi — Rozmberkdm. Ti jsou zmifiovani v souvislosti s mésteCkem
a hradem, ktery se patrné nachazel na misté dnesni fary vedle dnesniho kostela
sv. Vavfince (Rozmbersky — Vareka 2013, 143 - 145). K. Novacek (2007, 164)
predpoklada, Ze StrasSice mohly byt prvotnim centrem zapadocCeské rozmberské
domény. Z doby pfed 50. lety 14. stoleti patrné také pochazi jiz vySe zminény
farni kostel sv. Vavfince, poprvé je zminén roku 1352 (RoZmbersky — Vareka
2013, 143; Krofta 2021, v tisku).

V roce 1352 byl hrad dobyt a pobofen Karlem IV. béhem jeho tazeni proti
neposlusnym panim z Rozmberka. Hrad je ale pravdépodobné zahy opraven,
nebot’ je znovu vzpominan jiz v roce 1353 (RoZzmbersky — Vareka 2013, 143).
V rozmberském urbafi z roku 1379 jsou StraSice ve tfech ¢astech — Dolni nebo
také Velké StraSice, Horni &i Malé StraSice, posledni ¢ast tvofi okrsek hutnikd.
StraSické panstvi bylo v 2. poloviné 14. stoleti znacné rozsahlé a prekracCuje
hranice mnou zkoumaného regionu. Relevantni pro mou praci je kromé
samotnych StraSic ves Dobfiv, ktera byla jako pusta odkoupena roku 1325
od Nachvala z OsvraCina a obnovena (RoZmbersky — Vareka 2013, 29, 143).
Stejné tak byla pusta ves Kuskov, ktera byla snad obnovena nékdy na konci 14.
stoleti (RoZmbersky — Vareka 2013, 69).

Kromé hradu ve Strasicich se na tomto panstvi nachazely i dalSi opevnéné
objekty. Jednim z nich je hrad dnes nazyvany Vimberk. Pivodni jméno hradu
neni znamo, obcCas byva spojovan s Chlukovem (viz kapitola Nelokalizované
komponenty). Hrad se nachazi na skalnaté ostrozné nad Padrtskym potokem
severovychodné od polohy Melmaté&j. Mohlo se patrné jednat o objekt chranici

téZbu v okoli. Pokud se skute¢né jednalo o Chlukov, byl stejné jako hrad strasSicky
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vyvracen Karlem IV (RoZmbersky — Vareka 2013, 166 — 167). Proti této hypotéze
se ovSem stavi poznatky K. Novacka, jehoz nékteré nalezy keramiky na této
lokalité Ize datovat do druhé poloviny 14. stoleti nebo na pocatek 15. stoleti
(Novacek 2007, 167). Zalozeni Vimberku je na zakladé archeologického
materialu kladeno do 13. stoleti (Anderle — Svabek 1997, 34).

Dalsi fortifikaci je sidlo typu motte identifikované pfi terénni prospekci
K. Novackem jizné od StraSic. V blizkosti tohoto objektu se nachazela vodni
nadrz a dehtarské pracovisté. Zaznamenany jsou také uvozové cesty tahnouci
se ze severni svahu Kamenné, které cely areal ohraniCuji z vychodu
(Novacek 2007, 168; Novacek — Krofta 2018, 32 — 33). Patrné se mohlo jednat
o sidlo zelezarského podnikatele, ktefi jsou pro StraSice pisemné dolozeni.
Objekt je prfedbézné datovan do 2. poloviny 14. nebo do pocatku 15. stoleti
(Krofta 2021, v tisku).

Probosstvi Bastiny

Poslednim arealem spadajicim do této podkapitoly je benediktinské
probosstvi Bastiny. Nachazelo se, jak jiz bylo zminéno v kapitole o archeologii
v Brdech, pfiblizné 500 metrd zapadné od nynéjSiho HorejSiho padrtského

rybnika, zhruba v poloviné jeho délky.

ProboSstvi vzniklo kolem poloviny 14. stoleti jako dependence ostrovského
klaStera. Sestavalo z jednolodniho kostela, obytné véze &i zvonice severné
od kostela. V jizni ¢asti lokality se nachazel obytny diim obdélného pudorysu.
Do vybaveni komory patfilo patrné otopné zafizeni osazené miskovitymi kachly
(Novacek — Petr 2009, 286 — 291).

V arealu probosstvi byly zachyceny tfi relikty uvozovych cest, nelze je vSak
jednoznacné ztotoznit s komunikaénim schématem stfedovéké faze lokality.
K jejich mladSimu datovani poukazuje i skute¢nost, Ze jeden z Uvoz(l sméfuje
do prostoru, kde se s nachazel maly rybnik, z néhoz je dodnes patrna hraz. Toto
vodni dilo je s velkou pravdépodobnosti souCasné s obdobim existence
probosstvi (Novacek — Petr 2009, 291).
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Osidleni zkoumaného regionu (zacatek 13. stoleti - 1419) 1:100 000
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Obréazek 3: Autor: Tomas Kroupa

Nelokalizované komponenty

Ve zkoumaném regionu se rovnéz nachazi dosud nelokalizované
komponenty, pfipadné takové komponenty, které neni jednoznacné mozné
ztotoznit s pisemnymi prameny. Je mozné, ze nékteré z téchto dosud
nelokalizovanych objektl €i arealt byly nenavratné zni¢eny €i poSkozeny minulou
¢innosti Clovéka nebo zcela podlehly transformacénim procesum. Stejnou
skute€nost |ze konstatovat i pro pfipadné uvozové cesty. V nasledujici ¢asti prace
tyto pfipady blize rozeberu a naznaCim moznost vyuziti detailniho vyzkumu

starych cest pro feSeni nékteré z téchto otazek.

Prvni skupinou jsou opevnéné objekty — hrady a tvrze. VySe byl jiZ zminén
hrad Chlukov, ktery mél byt roku 1352 vyvracen Karlem |V. Jak jiz bylo popsano,
Chlukov je nékdy identifikovan jako objekt vyskytujici se nad polohou Melmatgj,
dnes zvany Vimberk. A. Sedlacek klade Chlukov na vrch Lipovsko, kde, jak piSe,
"staval hrad z néhoz pred lety jeSté nékteré znamky vidat bylo" (Sedlacek 1889,
258). Tato lokalizace hradu, ackoliv pfinejmensim zpochybnéna novéjSim
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vyzkumem (Anderle — Svabek 1997, 29), pretrvava na souéasném portalu
Mapy.cz. DalSi moznou polohou, ke které by se pojmenovani Chlukov mohlo
vztahovat, je hrad na vrchu Vydfiduch u Svojkovic (RoZmbersky — Varfeka 2013,
52).

Lze pfedpokladat, ze na Kolviné mél své sidlo Nachval Kolvin z Kolvina, syn
Dobrohosta z RonSperka. O jeho charakteru a lokalizaci vSak neni nic znamo
(Krofta 2021, v tisku). K RonSperku se vaze i dalSi sporna lokalita, kterou je ves
v podhradi. T. Durdik ji klade jihovychodné od hradu. Relikty mély byt v terénnim
reliéfu patrné (Durdik 2001, 83; Krofta 2021, v tisku). Pfi dalSim terénnim
prizkumu v8ak zadné objekty indikujici stfedovékou ves zmifovany nejsou
(Krofta 2021, v tisku; Novobilsky - Rozmbersky 1995a, 11 — 13).

UvaZzovano je také o zazemi Ci sluzebné vsi pro bastinské proboSstvi. Toto
v8ak nelze jednoznacné dolozit, hypotéza nenachazi oporu v pisemnych ani
hmotnych pramenech (Novacek — Petr 2009, 293 - 294). Neni také znamo, kde
se nachazela ves Kuskov, snad v pramenné bazi Ledného potoka. Existuje také
domnénka, zda by Kuskov nemohl byt jiz vySe diskutovanym Chlukovem
(podrobnéji Rozmbersky — Vareka 2013, 69 — 70, velmi podrobné Anderle
— Svéabek 1997, 31 — 32).

V praci byla jiz popsana skuteCnost, Zze jsou to pravé cesty, které tvofi
spojnice mezi jednotlivymi sidelnimi arealy. Podrobny a intenzivni vyzkum cestni
sité, stejné jako areall na tuto sit napojenych, by mohl ve svém vysledku pfinést
feSeni nékterych z vySe naznacCenych otazek. Identifikace uvozovych cest, které
zdanlivé nikam nevedou, by mohla indikovat napt. polohu vsi Kuskov. Uvozy patfi
k Castym objektim identifikovanym v okoli zaniklych stfedovékych vsi
(napf. Capek 2013, 151 — 157; Capek — John — Stolz 2013, 145 — 147: Starkové
2013, 175).

5.2.3. Husitské valky a zavér stiedovéku (1419 — konec 15.

stoleti)

Stejné jako okolni regiony bylo i Podbrdsko zasazeno husitskymi valkami, coz

se odrazi na osidleni. Pro toto obdobi ale neexistuje pfili§ pramend, které by

-----
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Klaster Sv. Dobrotiva je béhem husitskych valek hned tfikrat vyplenén,
v letech 1421, 1422 a 1425. Patrné byl vS8ak pomérné rychle obnoven, protoze jiz
v 60. letech 15. stoleti je pfipominan novy prevor (Krofta 2021, v tisku). Ves Kvan
byla patrné takeé postizena, dalSi zminky o ni mame az z konce 16. stoleti, kdy je
uvadéna jako pusta (Krofta 2021, v tisku). Ke vsi Téné se bohuzel nelze

na zakladé dostupnych pramenu blize vyjadrit.

StraSice byly béhem husitskych valek pod spravou Zdenka z Rozmitalu,
ackoliv vlastniky byli stale RoZmberkové. V roce 1424 byl hrad udajné obléhan
uvadén jako pusty. Spravnim centrem celé roZmberské domény na Podbrdsku
se stal Zbiroh (RoZzmbersky — Vareka 2013, 143). Ke vsi Dobfivu, ktera patfila
ke strasSickému panstvi, se opét pro nedostatek pramenu nelze blize vyjadrit.
Zbirozské panstvi do konce 15. stoleti nékolikrat zménilo majitele, pfed zacatkem
nového stoleti je v drzeni Sternberkd (RoZmbersky — Vafeka 2013, 177). Sidelni

struktura zkoumaného regionu zUstava neménna.

Ani k ronSperskému panstvi nemame spolehlivé zpravy. Pokud byl hrad
Drstka obléhan, nebyl dobyt. Po smrti Bfenka, Dobrohostova syna, byl patrné
opustén a zchatral. Z okolnich vsi pravdépodobné nasledkem husitskych akci
zanikl Kolvin. Ke Skoficim a MiroSovu neni blizSich zprav, v roce 1454 se ovsem
stavaji kralovskou odumrti. Nékdy poté je byvalé panstvi hradu Drstka pfipojeno
k Rozmitalu. Soucasti tohoto panstvi jsou vsi jmenovany v roce 1545 (Novobilsky
— RoZmbersky, 8 — 10; RoZmbersky — Vareka 2013, 36).

Do souvislosti s husitskymi valkami se ovSem klade zanik bastinského
probosstvi. To bylo patrné roku 1421 zniCeno husity. Probosstvi jiz nebylo pozdéji
obnoveno (Krofta 2021, v tisku). Hrad Homberk a jeho panstvi pfipadl ve 2.
poloviné 15. stoleti k rozmitalskému panstvi. Samotny hrad zanikl nékdy
v prubéhu 15. stoleti pozarem (Novobilsky — Rozmbersky 1995b, 10 — 11).
Béhem husitskych valek snad také zanika ves MiSov v jizni €asti mnou
zkoumaného regionu (Krofta 2021, v tisku). K ostatnim sledovanym obcim se

bohuzel opét nelze vyjadfit.
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Osidleni zkoumaného regionu a vyrobni aredly (1419 - konec 15. stoleti) 1:100 000
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Obrazek 4: Autor: Tomas Kroupa

5.3. Novovéké osidleni regionu

5.3.1. Osidleni v raném novovéku do tricetileté valky
(zacatek 16. stoleti — 1618)

V raném novovéku se na zapadni strané Brd formuje novy vyrazny celek,
kterym je region MiroSovska. Rozmitalské panstvi se nékdy mezi lety 1550 —
1555 dostava do majetku Floriana Gryspeka z Gryspachu. Po jeho smrti v roce
1588 pfipadaji vsi v zapadni €asti panstvi jeho synovi Ferdinandu Gryspekovi,
ktery v MiroSové buduje renesancni tvrz (RoZmbersky — Vafeka 2013, 89). V této
dobé tvofi pFislugenstvi tohoto statku mj. vsi Trokavec, Skofice, Stitov a jiz dFive
obnoveny Kolvin (Rozmbersky 1995, 9). Gryspekové vSak statek
s pfisluSenstvim i tvrzi prodavaji v roce 1616 majitelim pofi¢ského panstvi
(dnesniho Spaleného Pofici) Vratislaviim z Mitrovic (RoZmbersky — Vafeka 2013,
89).

Klaster Svata Dobrotiva je v roce 1552 mnichy opustén. V 70. letech je

v arealu klastera vybudovana tvrz (Krofta 2021, v tisku). K roku 1571 je poprvé
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vyslovné zminéna ves ZajeCov (Internetovy zdroj 16). Ta je poté v roce 1591
spole¢né s Kvani a Ténémi pfipojena ke zbirozskému panstvi (RoZmbersky —
Vareka 2013, 154). Zbirozské panstvi je v roce 1505 prodano Lobkovicum, kvuli
jejich angaZovanosti ve stavovském povstani je jim ale roku 1594 zabaveno

a stava se panstvim komornim (RoZmbersky — Vafeka 2013, 178).
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5.3.2. Osidleni od roku 1618 do konce 18. stoleti

Region se nevyhnul ani Skodam zpusobenym ftficetiletou valkou, ackoliv
nemame pro mnou zkoumané uzemi pfimo doklady zaniku nékteré ze sidlistnich
jednotek. Ze zbiroZzského panstvi bny asi na zkoumaném uzemi nejcitelnéji
rozmberské domény se dle berni ruly z roku 1653 se stala pouha ves s tfinacti
selskymi usedlostmi, tfemi chalupniky a huti (RoZmbersky — Vareka 2013, 145).
Opustény klaster ve Svaté Dobrotivé je v roce 1620 vyloupen uherskymi vojsky.
V roce 1676 je objekt navracen augustinianim a konvent je obnoven (Krofta
2021, v tisku). K tomuto roku je také poprvé jmenovana Nova Ves (Internetovy
zdroj 16).
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MiroSov se diky povyseni svého tehdejSiho majitele, FrantiSka Divise
Vratislava z Mitrovic, stdva v roce 1657 panstvim, které kromé vsi popsanych
v pfedchozi podkapitole, tvofily také Visky. Zminka z roku 1655 je prvni zminkou
o této vsi od 14. stoleti, predpoklada se tedy, ze ves mozna zanikla a byla znovu
obnovena. Neni ovSem znamo kdy a za jakych okolnosti (RoZmbersky 1995, 11;
RoZmbersky — Vafeka 2013, 167). Nékdy na sklonku 60. let 17. stoleti vznika
u Padrtskych rybnikd hut a u ni ves Padrt. Samotné rybniky byly zaloZeny jiz
Florianem Gryspekem z Gryspachu snad jiz v poloviné 16. stoleti (Hofmann
2002, 26).

K miroSovskému panstvi patfila i ves Myt, o které se poprvé dovidame diky
zapisu z miroSovské matriky v roce 1658. Je ovSem mozné, Ze je samotna ves
starSi a nebyla v berni rule z roku 1654 zaznamenana z dlvodu absence
rustikalni pudy (Rozmbersky — Vareka 2013, 98).

Na pocatku 18. stoleti je znovu jmenovana ves MiSov, ktera patrné zanikla
béhem husitskych valek (Krofta 2021, v tisku). Lze pfedpokladat, Ze byla
obnovena v souvislosti se sklarskou vyrobou® . V roce 1730 vznika
severovychodné od Padrté ves Zabéhla. Nové pfichozi obyvatelé méli byt novou
pracovni silou, které byl v Brdech nedostatek. Vsi se prezdivalo Mozolov, toto
pojmenovani koneckonct najdeme i ve starych mapach (Céka 1998, 66).
Samotna ves se délila na Pfedni Zabéhlou, nékdy oznacovanou mistnim jménem
"V Chalupach", a Zadni Zabéhlou (Vandra 2016, 29).

5.3.3. Osidleni v 19. a 20. stoleti

Pro uplnost je tfeba uvést lovecky zamecCek Trfi trubky vystavény jizné
od StraSic mezi lety 1888 a 1890. Zbirozské panstvi tehdy patfilo rodu Colloredo
— Mansfeldt (Makaj 2010, 85).

Poslednich zmén doznava sidelni struktura sledovaného regionu okolo
poloviny 20. stoleti. V souvislosti s rozSifovanim vojenské stielnice "Na Bahnech"
v roce 1940 byly vystéhovany do konce roku 1941 mj. i obce Padrt, Kolvin,
Zabéhla, Skofice, Hofice, Visky, Trokavec, Stitov a Myt. Objekty ale byly nadale

> M. Heklova klade obnoveni Mi$ova jiZ do 16. stoleti. Opét je ale toto obnoveni davano do
souvislosti s vyrobou skla (Heklovad 2014, 50).
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vyuzivany, nedoslo tedy ke zni€eni obci. Po valce byly opét osidleny (Bfezovsky
2005, 255; Vandra 2016, 26).

Po druhé svétové valce jsou vSak vsi Padrt, Kolvin a Zabéhla v souvislosti
se vznikem vojenského Ujezdu a jeho rozSifeni v roce 1953 opét vysidleny,
tentokrat nadobro (Bfezovsky 2005, 256 — 257; Vandra 2016, 26).

Osidleni zkoumaného regionu, vyrobni a t&Zebni arealy (19. stoleti) 1:100 000
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Obrazek 6: TéZebni arealy mezi Kolvinem a Strasicemi lokalizovany podle Novacek - Krofta
2018. Autor: Tomas Kroupa
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6. Hospodarské vyuziti regionu a vyrobni
arealy

6.1. Zelezarska vyroba

Zelezafska vyroba predstavovala velice vyznamny zpracovatelsky segment
v podbrdském regionu. Prvni doklady zpracovani Zeleza jsou uvadény pro obdobi
pozdniho stfedovéku. Toto vyrobni odvétvi pretrvalo ve zkoumaném regionu az
do poloviny 20. stoleti, kdy byl definitivné ukoncen provoz v poslednim dosud
pracujicim hamru — v Hornim hamru v Dobfivi (Jindfich 1996, 48).
Na zpracovatelské a vyrobni arealy Zeleza byla vazana fada dalSich Cinnosti,
spojenych s témito oblastmi komunikacni a distribuéni siti cest. Pokladam proto
za zadouci tyto typy lokalit zanést do deskriptivniho systému geodatabaze
a nasledné je vizualizovat na mapovy podklad, byt nebude blize zkoumano
Ci ovéfovano jejich umisténi v ramci sidelni jednotky. V ramci lokalni cestni sité
tvofi tato pracovidté finalni destinace produktd vyrabénych v Brdech (napf.
dfevéného uhli). Zaroven jsou dulezitym ¢lankem v napojeni této komunikacéni

sité na sit regionalniho a nadregionalniho charakteru.

Region Podbrdska byl ve své historii vyznamnym producentem zelezné
suroviny. Zelezafska vyroba sem patrn& pronika po jejim vytlageni z prazské
kotliny na pfelomu 12. a 13. stoleti. Stfedovéci méstansti podnikatelé hledali
nové pusobisté. Brdy a jejich okoli byly zajisté pfihodnou oblasti — nabizely
dostatek palivového materialu, rudné suroviny. Pfitomné vodni toky poskytovaly
rovnéz vodni silu, které zacalo byt nové v hutich vyuzivano pro pohon hutnich
zarizeni (Novacek — Krofta 2018, 29 — 30). Pro toto obdobi stfedovéku Ize
bohuzel jen téZko urcit celkovy podil brdského Zeleza na trhu. Kolektiv autort
v knize Stfedni Brdy vSak uvadi domnénku, " Ze pocatkem 16. stoleti pochazela
dulezZita cast, pravdépodobné vétsina, vyrobeného Zeleza v Cechéach z brdské
oblasti" (Velfl— Vurm a kol. 2005, 231). Na Podbrdsku se v té dobé nachazelo 31
ze 146 Zeleznych huti v Cechach. Tyto provozy byly znaéné& technologicky
pokrocilé a dle odhadu pokryly 40 — 50 % veskeré ¢eské produkce (Velfl — Vurm
a kol. 2005, 231).
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Pro dobu kolem poloviny 18. stoleti jiz mame k distribuéni siti Zeleznych huti
presné udaje. K roku 1753 bylo na celém Podbrdsku 30 vysokych peci, coz tvofilo
necelych 70 % z celkového poé&tu 43 t&chto objektd v Cechach. Hamra bylo
na Podbrdsku 84, coz bylo rovnych 80 % ze 105 hamrd zaznamenanych v celych
Cechach. Produkce pak tvofila 86 % ze vSeho vyrobeného kujného Zeleza
(Hofmann 1981, 110). Jak bude poukazano nize, po tomto zlatém véku

podbrdského Zelezarstvi pfichazi jeho postupny upadek v 19. stoleti.

6.1.1. Strasice

NejstarsSi doloZzenou huti ve zkoumaném regionu je hut strasicka. Jak jiz bylo
naznaceno pfi detailnim popisu tohoto pozdné stfedovékého méstecka, prvni
pisemné doklady o zdejSi huti mame k roku 1379. Je ale mozné, Ze zde
existovala jiz dfive (RoZmbersky — Vafeka 2013, 143). G. Hofmann upozorfiuje,
Ze nejisty doklad existence tohoto zpracovatelského arealu je kladen jiz k roku
1325 (Hofmann 1981, 23). Kontinuitu Zelezarské vyroby lze sledovat diky
pisemnym zminkam z roku 1406, 1478 a 1505.

Na pocatku 17. stoleti zde Jindfich KaSpar de Sart vystavil jednu z prvnich
vysokych peci na Podbrdsku, k roku 1614 uz jsou vzpominany vysoké pece dvé
a dva zkujhovaci hamry. Po fficetileté valce, v roce 1670, se ve StraSicich opét
nachazela jen jedna vysoka pec, pocet zkujiiovacich hamru uz ale stoupl na Ctyfi.
Roku 1704 je vystavéna opét druha vysoka pec, do roku 1753 dokonce tfeti.
V tomto roce je také zmifiovano jiz pét zkujriovacich hamrt (Hofmann 1981, 238).

K roku 1848 je opét vzpominana pouze jedna vysoka pec, tfi zkujiovaci
hamry a dva canové. K roku 1875 jsou naposledy jmenovany dvé vysoké pece
a dva zkujiiovaci hamry. Po tomto roce jsou vysoké pece zruSeny a hamry
rozprodany (Hofmann 1981, 238).

Poloha stfedovéké huti byla v roce 2006 na zakladé terénnich reliktl a nalezd
stfredovéké keramiky a strusky urCena K. Novackem. Nachazela se na zahradé
dnesniho domu ¢&p. 106 na levém bfehu Feky Klabavy. Na lokalité byly v dobé
Novackova terénniho prizkumu identifikovany relikty staveb ve formé nepatrnych

elevaci terénu. Dale byly identifikovany minimalné dva zaniklé rybniky
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na zapadnim okraji pozemku. Jizné od pozemku se pak nachazely odvaly strusky

obsahujici i stredovéké keramické stiepy (Novacek 2007, 167).

Dokladem stfedovéké Zelezarské vyroby ve StraSicich je rovnéz nalez
zelezarské fayalitické strusky pfi povrchovém prizkumu arealu strasického
motte. Struska se nachazela na povrchu jiz zminéné dehtaiské pece a v jejim
okoli (Novacek, nepubl.). Zatim ovSem nebylo objasnéno, zda se jedna o stopy
dvou huti €i pouze o doklad kontinualniho vyrobniho arealu (Krofta 2021, v tisku).

6.1.2. Dobfiv

Prvni pisemna zminka o huti v Dobfivi pochazi z roku 1545 (RoZzmbersky —
Vareka 2013, 29). G. Hofmann se ale domnival, Ze mohla byt starSi a fungovat
snad jiz béhem prfedchoziho stoleti (Hofmann 1981, 29). P. Rozmbersky uvadi,
Ze hut vznikla v roce 1505, jako funkéni je oznaCovana jiz v roce 1526
(Rozmbersky 2010, 45).

Na pocatku 17. stoleti zde byla postavena vysoka pec, zaznamenana je roku
1614. Nalezel k ni jeden hamr. Po ftficetileté valce, roku 1656, jsou pfipominany
uz hamry dva. V tomto roce vznika obnovenim byvalého hamru tzv. Horni hut
(Hofmann 1981, 229; Rozmbersky 2010, 52).

O necelych sto let pozdéji, v roce 1753, jsou jiz v Dobfivi zmifovany
zkujnovaci hamry ¢tyfi, jeden ale do roku 1780 zanika. Mezi roky 1817 a 1819 je
zruSena zdejSi vysoka pec. Od té doby zpracovavaly dobfivské hamry Zelezo
z vysoké pece v Holoubkové. Pozdéji v 19. stoleti byla v Dobfivi vystavéna
valcovna a pudlovaci pece (Hofmann 1981, 229). V tomto obdobi se zde vyrabélo
predevSim Zelezné nafadi a prisluSenstvi — kovadliny, orné naradi, podkovy,
kladiva, lopaty, krumpacCe atd. Vyroba byla definitivné ukon€ena v roce 1948
(Internetovy zdroj 17).

Dochovany Horni hamr byl béhem revitalizace objektu mezi lety 2017 a 2020
také archeologicky zkouman. Vyzkum v roce 2019 odhalil zakladovou konstrukci
vysoké pece ve vychodni casti souCasného objektu hamru. V zakladech
nalezené difevo bylo dendrochronologicky datovano do roku 1756 (Internetovy
zdroj 17).
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6.1.3. Padrt
Padrtska hut vznika nejpozdéji v roce 1670. V roce 1726 se na Padrti

nachazela jedna vysoka pec a ¢tyfi zkujfiovaci hamry. V roce 1753 k sou¢asnému
vyCtu navic pfibyva i jeden hamr canovy. Z pisemnych pramenl vyplyva, zZe
vysoka pec byla od roku 1766 mimo provoz. Mozna se jednalo o pouze doCasné
preruseni provozu, v roce 1799 bylo ale rozhodnuto o jejim definitivnim zruSeni
a zbofeni. Na prelomu 18. a 19. stoleti se na Padrti nachazely jiz canové hamry
dva (Hofmann 2002, 26 — 31).

V roce 1817 je vyroba v jednom ze zkujfiovacich hamri zastavena, byl
ponechan jako zalozni. ZruSeni se nevyhnul ani jeden z canovych hamrd, ktery
se nachazel ve Spatném stavu. K roku 1829 jsou ale opét zminény canové hamry
dva (Hofmann 2002, 31 - 32).

Vlivem nepfiznivé hospodaiské situace se Zelezafské vyrobé na Padrti
v pribéhu 19. stoleti prestavalo dafit. V roce 1847 pfiSel navrh na jeji zruseni,
ktery ale nebyl realizovan. Zda se ale, Ze v prib&hu padesatych let ¢innost hamru
pomalu utichala. Vyroba byla definitivné ukon&ena po roce 1877 (Hofmann 2002,

33 — 34). Padrt'ské hamry pak byly pfestavény na mlyny (Tuma 2018, 142).

V roce 2003 byl u paty hraze DolejSiho padrtského rybnika nalezen zlomek
arkozy a nékolik kusu strusky. M. Lang uvadi, ze tato arkéza byla konstruk&nim
materialem uzitym pfi stavbé padrtské vysoké pece. Ve svém Clanku také
lokalizuje zdroj této suroviny — lomy mezi dnesSnimi mésty Hradek a MiroSov
(Lang 2007).

6.1.4. Klasterska hut’

U klaStera Svata Dobrotiva se rovnéz nachazela Zelezaiska hut. Prvni zminka
pochazi z 15. stoleti, stejné jako u huti dobfivské se ale G. Hofmann domniva,
Ze by mohla byt minimalné o stoleti starSi. Na pocCatku 17. stoleti zde byla
postavena vysoka pec. Narozdil od ostatnich huti ve zkoumaném regionu méla
tzv. Klasterska hut po celou dobu své existence patrné jen jeden hamr. Ten je
spole¢né i s vysokou peci vzpominan v roce 1870. Stejné jako v Dobfivi, je i zde

v roce 1817 vysoka pec zruSena (Hofmann 1981, 239).
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6.2. Tézba nerostnych surovin
6.2.1. Zelezné rudy

Pfitomnost Zeleznych rud ve zkoumaném regionu byla jednim ze zakladnich
pfedpokladd vySe popsaného rozvoje zelezarstvi. Prvni pisemné zminky
o dobyvani zeleznych rud pochazi z pfelomu stfedovéku a novovéku (Novacek
2007, 166; Litochleb — Cerny a kol. 2005, 45). K. Novagek b&hem svého
terénniho prizkumu v roce 2006 lokalizoval nékolik tézebnich areald,
nachazejicich se ovSem vétsinou severné od mnou zkoumaného uzemi. VSima
si absence novovékého pfedprimyslového a prumyslového dolovani Zeleznych
rud na Dobfivsku a Strasicku. Tato skuteCnost by mohla byt dokladem vytézeni
loZisek jiz v pribéhu stfedovéku. Dobfivska a straSicka pracovisté byla zasobena
hlavné rudou holoubkovskou a ejpovickou (Novacek 2007, 166). Jedinou vyjimku
z této skute€nosti tvofi dul u obce Téné otevieny v prvni poloviné 18. stoleti
(Novacek 2007, 166). Pro huté na rozmitalském panstvi nachazejici se mimo
zkoumany region byla téZena ruda kromé jinych lokalit i u obce Zabéhla. Vétsina
rudy se ovSem musela dovazet ze sousednich panstvi — miroSovského,
hofovického a pfibramského (Dubska 2018, 111). Ani jeden z vySe zminénych
téZebnich areald z 18. stoleti nebyl na zakladé dostupnych zdroja blize
lokalizovan, a proto nebyly zaneseny do mapy vychozich bodd pro pfislusné
obdobi.

V poloviné 19. stoleti je také oteviena Stola cechu Sv. Trojice nachazejici se
na severozapadné od vsi Bukova. V této dobé byla také téZena Zelezna ruda
na Palcifi u obce Kolvin, stejné tak jako v poloze Vlasany nachazejici se zhruba
1,5 kilometru severovychodné od jmenovaného vrchu. DalSi tézebni arealy byly
lokalizovany v prostoru mezi vrchem VIC a Lednym potokem (Novacek — Krofta
2018, 28). Do 19. stoleti Ize také klast tézbu Zeleznych rud v dolu Hrbek jizné

od Nové Vsi (ustni sdéleni M. Langa).

6.2.2. Unhli

V 30. letech 19. stoleti bylo v okoli MiroSova na vrchu Svaty Vojtéch objeveno
malé uhelné lozisko. V nasledné snaze o SirSi prospekci regionu byla v 50. letech
nalezena dalSi lozZiska kvalitniho uhli. V okoli MiroSova tak vzniklo nékolik

uhelnych doll, ke kterym stale pfibyvaly dalSi. Na pfelomu 19. a 20. stoleti
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fungovalo v okoli 20 doll. Postupné byla vSak loziska vytézena a jejich masova
exploatace byla v roce 1904 ukon€ena. Nasledné jsou vSak drobnymi podnikateli
zakladany tzv. malodoly. Poslednim z nich byl dal Antonin na Janové, ktery byl
uzavien v roce 1947. Tézba uhli v tomto dole vSak byla jiz druhofadou aktivitou,
hlavni téZzenou surovinou byl lupek (Lang 2010). Do mé prace tato aktivita
zasahuje jen okrajove, z hlediska chronologického i prostorového. Domnivam se
ale, Ze se jedna o idealni ilustraci dlouhé primyslové tradice zkoumaného

regionu.

6.3. Dalsi vyrobni €innosti
6.3.1. Uhlirstvi

Na Zelezafrstvi bylo pfimo vazané uhlifstvi, které zajiStovalo hutim dostatek
kvalitniho paliva. Brdskeé lesy byly vhodnou zasobnici dfeva, kterého bylo pro
vyrobu difevéného uhli potfeba velké mnozstvi. Intenzivni vyuziti lest uhlifi
dokladaji mj. i vysoké pocty milifist® v celém regionu. Jen K. Novacek pfi svém
povrchovém prazkumu StraSicka zaznamenal "na 50 lokalit, nékteré i s vice
milifist" (Novacek 2007, 167). Je tfeba také predpokladat, ze dana milifisté
mohla byt vyuzivana opakované. Uhlifi vétSinou odchazeli do lesa na delSi dobu,
minimalné v fadu dni, jelikoz se milif se musel hlidat. Za timto ucCelem si
na mytich, kde uhli palili, budovali provizorni pFistfeSky z dostupnych materialt
(Céka 1998, 114). Tyto dodasné piibytky nemame dosud archeologicky
zachyceny, natoz zkoumany. Je na né ale upozorfiovano v literatufe (Novacek
2007, 167; Novacek — Krofta 2018, 34). Intenzivni téZba dfeva a absence
komplexnéjSiho systému lesniho hospodafstvi vedly v poloviné 18. stoleti
k nedostatku dfevéné suroviny v okrajovych lesnich partiich (Hofmann 1981, 92
- 94).

Vypalené uhli se nakladalo na trakafe Ci vozy a transportovalo se do mista
spotFeby &i prodeje. Dolozen je také transport v nisich (Caka 1998, 115; Poustka
2009). Jak si vS§ima jiz R. Brejcha na pfikladu Radecské vrchoviny, milifisté

Ci jejich skupiny na sebe Casto vazou drobné cesty, a vytvafi tak lokalni

& Mili¥ist&m je nazyvéana vyrovnand plosina, na niz byl umistén milif — de facto hromada dfivi, kter3
se zakryla zeminou tak, aby dfevo hotelo bez pfistupu vzduchu a vzniklo dfevéné uhli (blize k militim a
vyrobé dievéného uhli napt¥. Brejcha 2013, 207 — 211, ponékud poeticky také Céka 1998, 112 - 115).
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komunikaéni sit. Jindy se zase nachazi v blizkosti vétSich cest (Brejcha 2013,

211; Obréazek 7).

K uhlifstvi lze stahnout néktera toponyma nachazejici se ve zkoumané
oblasti. Jde napfiklad o obec Myt, polohu Pranty jizné od Dobfivi nebo Mourovy
potok pramenici mezi Houpakem a Dlouhym vrchem.

ey e
d
Il Legenda

Hypotetické (vozy

Méné jasné i nejisie hypoletické avozy

Obrazek 7 Priznaky na datech LLS u Skladané skaly jevici se jako cesty mezi milifisti.
Kombinace vizualizaci sky — view factor, local — relief model a positive openness. Autor: Tomas
Kroupa
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Obrazek 8 Neinterpretovana situace na pfedchozim obrazku. Autor: Tomas Kroupa

6.3.2. Sklarstvi

Sklafskou vyrobu Ize ve zkoumaném regionu dolozit v jeho jizni ¢asti. Jedna
se konkrétné o sklarnu v MiSové, jejiz zalozeni mizeme klast k poloviné 17.
stoleti. Prvni pisemna zminka pochazi z roku 1675 (Hofmann 1983, 17).
S miSovskou sklarnou je spojovano jméno sklafského FrantiS8ka Abeleho, ktery
byl od roku 1735 jejim najemcem, od roku 1738 je dokonce uvadén jako zdejsi
sklarsky mistr. Plsobi zde do padesatych let, sklarna je v roce 1753 zruSena
(Hofmann 1983, 20 — 21). K zaniku sklarny patrné vedl vySe zminény nedostatek
dfeva v okrajovych partiich Brd. Kdyz je sklarské femeslo v Brdech postupné
obnovovano, neni jiz navazano na sklarskou tradici v MiSové. Nova hut’ byla
zaloZena v roce 1868 v Novych Mitrovicich (Caka 1999, 260).

V pfipadé miSovské skelné huté mizeme pozorovat napojeni Podrbrdska
na vySSi komunikacéni celky. V roce 1742 se FrantiSek Abele zavazuje, Ze bude
vyrobky své sklarny dodavat do Norimberku kupci Jakubu Muscatovi, ktery byl
najemcem huté v obdobi mezi lety 1739 a 1742 (Hofmann 1983, 19 — 20).
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6.3.3. Dehtarstvi a smolarstvi

DalSim dokladem hospodarského vyuziti lesa jsou nalezy dehtarskych
pracovist. Dvé byla lokalizovana na zapadnim svahu Lipovska. Na zakladé
keramickych nalez( jsou datovany do 13. — 14. stoleti (Novacek 2007, 167;
Novacek - Krofta 2018, 28).

DalSi dvé dehtafska pracovisté byla identifikovana na severnim svahu vrchu
Kamenné. Nachazela se v tésné blizkosti jiz vySe popsaného objektu typu motte.
Pokud bychom predpokladali vyuzivani tohoto arealu béhem existence tvrze,
bylo by mozné toto pracovisté velmi zhruba datovat do 2. poloviny 14. stoleti nebo
na pocatek 15. stoleti (Krofta 2021, v tisku; Novacek — Krofta 2018, 32). Obdobné
lokality byly dle dostupnych zdroju v terénu identifikovany i v poloze Doliky
a u zaniklé vsi Zabéhlé (Wiinsch — Makaj 2013). Z divodu absence bliZSich

informaci vSak neni mozna jejich pfesna lokalizace v ramci meé prace.

Nalezy dehtarské keramiky pochazi rovnéz z arealu hradu Vimberk (Novacek
2007, 167). V neposledni fadé je tfeba zminit nalez dehtarské pece z 13. stoleti
v obci Ciéov (AMCR C-TX-197601558-D01).

Novovéké dehtarské pracovisté z 18. — 1. poloviny 19. stoleti bylo
lokalizovano K. Novackem pfi terénnim prizkumu v regionu StraSicka. Jedna se
ovSem pouze o lokalizaci pfibliznou na zakladé spoluprace s pamétniky.
Z dostupnych zdrojli nelze zjistit, zda bylo pracovisté jakkoliv identifikovano napf.
na zakladé terénnich reliktd (Novacek 2007, 167).

Na dehtafstvi navazuje provoz smolaren, kde se z kolomazi vafila smola.
Jednu smolarnu doklada mistni nazev osady mezi Strasicemi a Ténémi. Na misté
dnes zvaném Smolarna byla smolafska Cinnost provozovana od roku 1650
(Jindfich 1997, 28). DalSi osud tohoto objektu mi na zakladé dostupnych prament

nebyl znam.
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7.Vojensky ujezd Brdy a CHKO Brdy

Po prvni svétové valce, ve 20. letech 20. stoleti, potfebovala Ceskoslovenska
republika zfidit novou délostfeleckou stfelnici. Musela svou rozlohou postacovat

cvitné stfelbé z dél, jejichz dostfel se od predvalecného obdobi znacné zvysil.

4

Jako nejvhodnéjsi prostor pro zfizeni nové stfelnice byly nakonec
vyhodnoceny Brdy. Region byl pfiznivy i z hlediska reliéfu, bylo zde mozno cvicit
v terénu podobném ptihraniénim regionim Ceskoslovenské republiky. Zamér byl
nakonec i pres odpor Casti vefejnosti schvalen v roce 1926. Délostrelecka
stfelnice se méla nachazet v neosidlené ¢asti Brd, hranice byla tvofena obcemi
Strasice, Téné, Svata Dobrotiva, Padrt, Skofice, Mala Viska, Jince, Sadek,
Drahlin, Obecnice, Bfezové Hory, Laz a Nepomuk. Prostor dosahl maximaini Sife
12,8 kilometru. NejdelSi podélna osa pak méfila 23,6 kilometra (Bfezovsky 2005,
250).

Pohled na zminény region pfinasi "Posudek obchodni a Zivhostenské komory
v Plzni o projektu stfelnice v Brdech" vypracovany v roce 1925. V ném mj. stoji,

v

Z€e:

"Brdy jsou chudym nehostinnym krajem bez komunikaci a v mistech, kde ma
byti strelnice, bez osidleni" (Bfezovsky 2005, 249). Dale se uvadi, Ze "Turisticky
ruch Zivofi pro nedostatek komunikaci a osidleni a projekty novych komunikaci

nemaji pro chudobu kraje financni base" (Bfezovsky 2005, 250).

V kvétnu 1930 bylo dokon&eno vymyceni prvni dopadové plochy Jordan
a byly zahajeny prvni stfelby. Téhoz roku byla vykacena plocha Brda a zapocaly
prace na dopadové ploSe Tok (Bfezovsky 2005, 251). Obé tyto lokality, Brda
prostoru byla instalovana fada vystraznych zafizeni ve formé praporcu
a straznich kosl. V dobé strelby byly také zavorami uzavieny patficné silnice
a cesty. Kromé toho hranici hlidal navéstni oddil Ceskoslovenského vojska, ktery
mél rovnéz na starost obsluhu vySe popsanych bezpe&nostnich prvkl (Brezovsky
2005, 251 — 252).
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vymyceny plochy v poloze Bahna, jizné od vrchu VIE. Je samoziejmé, Zze vSechny
vySe popsaneé arealy byly také vybaveny patficnou infrastrukturou v podobé napf.
krytd na cilovych plochach a pozorovatelen. Mezi lety 1935 a 1936 byl mj.
na vrchu Houpak na dopadové ploSe Jordan vybudovan Zelezobetonovy
péchotni srub (Brfezovsky 2005, 253 — 254).

V obdobi druhé svétové valky byl vojensky prostor obsazen némeckymi
bylo popsano vyse, bylo rozhodnuto o rozSifeni prostoru a byla v této souvislosti
vysidlena fada obci (Bfezovsky 2005, 255).

Po valce byly opétovné osidleny obce, které byly v ramci némecké okupace
vysidleny, a uzemi vojenského ujezdu bylo rozSifeno. Ve zkoumaném regionu se
rozrostlo o ¢ast polesi MiSov v jizni Casti regionu. 1. 6. 1950 byl na rozSifeném
uzemi délostfelecké stfelnice Brdy zfizen Vojensky ujezd Brdy. O dva roky
pozdéji byl Ujezd rozSifen o uzemi nékolika obci, mezi jinymi Padrté, Kolvina
a Zabéhlé. Na zakladé tohoto rozhodnuti byly jmenované obce definitivné
vysidleny a srovnany se zemi (Bfezovsky 2005, 256 — 257). V okoli Kolvina
vznikly v 60. a 70. letech ftfi stfelnice — jedna péchotni a dvé protitankové
(Bfezovsky 2005, 257; HajSman 2015, 123). Obdobné na Padrti byla v roce 1977
zprovoznéna protitankova strelnice (HajSman 2015, 192 — 193). Prostor Bahna
se na pocatku 50. let za€al vyuzivat pro vycvik tankistt (Bfezovsky 2005, 257;
Hajsman 2015, 12 — 14).

Rezim nastaveny v 50. letech, kdy byl definitivné zakazan vstup na tzemi VU,
se zménil v roce 2007. V tomto roce byla zpfistupnéna néktera uzemi na okraji
vojenského ujezdu (HajSman 2015, 6). V roce 2011 oznamilo Ministerstvo obrany
zamér VU Brdy zrusit. Stalo se tak 1. 1. 2016 podle Zékona &. 15/2015 Sb.,
0 hranicich vojenskych ujezdu. K tomuto dni vznika na uUzemi byvalého
vojenského tjezdu CHKO Brdy (Céamsky 2017; Internetovy zdroj 18; Internetovy
zdroj 19; podrobnéji k procesu zruSeni vojenského tjezdu a vzniku CHKO Lang
2015 a Lang 2016).

V soucasné dobé se v CHKO stale nachazi nékolik Uzemnich celkd,

do kterych je vstup zakazan, popf. je pohyb v nich znaéné omezen.
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Ve zkoumaném regionu se jedna hlavné o prostor byvalych stfelnic Padrt
a Kolvin, kde je pohyb povolen pouze po vyznacenych trasach. Stejna situace
pak nastava v pfipadé dopadoveé plochy Jordan. Zcela nepfistupny je prostor
lidové zvany U Némych nachazejici se v udoli potoka Rezerva mezi kétami Vrchy
a Koruna. Vstup je trvale zakazan také do prostoru Pfednich a Zadnich Bahen

u Strasic (Camsky 2017; Internetovy zdroj 20).

Pfitomnost a pusobeni armady v Brdech se velmi vyrazné podepsala
promeénily rozsahlé plochy dnesni CHKO a znemoznily tak jejich plnohodnotny
a celoploSny nedestruktivni archeologicky prizkum. Vojsko rovnéz pro své
potfeby upravilo cestni sit. Misty vznikaji nové komunikace, hlavné na plochach
jednotlivych stfelnic. Dochazelo také k upravé povrchu jiz existujicich cest pro
potfeby pasové a kolové techniky. Cesty byly budto asfaltovany nebo sypany
Sotolinou. Mezi dalSi upravy, které mély zabranit poSkozeni komunikaci tézkou
technikou patfi dlazdéni namahanych mist zulovymi kostkami Ci betonovymi
panely. Cela cestni sit byla timto zplsobem pfizplisobena pro presuny tézké
techniky z kasaren, které se nachazely ve StrasSicich, MiSové a Jincich
na jednotlivé plochy ve vojenském ujezdu (Internetovy zdroj 21; Urban 2018).
Otazka, ktera zistane patrné nezodpovézena je mira vyuziti starSich cest jako
vychozich poloh pro nové budované vojenské komunikace. Pfedpokladem je
fakt, Ze vojaci brdského ujezdu jisté vyuZzivali jiz strukturovanou a navaznou
cestni sit’ historického stafi pro budovani modernich asfaltovych komunikaci

a pro napojovani zcela novych spojnic.
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Obrazek 9: Autor: Tomas Kroupa
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8.Metodika prace

Vychozi metodiku této bakalarské prace predstavuje metodika vypracovana
J. Martinkem a kolektivem v ramci projektu Vyzkum historickych cest v oblasti
severozapadni Moravy a vychodnich Cech (dale jako projekt Historické cesty)
(Martinek — Létal — Mirijjovsky a kol. 2013). Tato metodika predstavuje
v soucCasnosti jedinou ucelenou studii, zaméfenou na principy dokumentace
cestnich siti vramci Uzemi Ceské republiky a jeji problematiku. Martinkova
metodika vSak v mnoha smérech nekoresponduje s cilem této bakalarské prace
(detailni mapovani objektl v ramci mikroregionu a jejich interpretace za pomoci
vyuziti historickych zdroju) a predevSim se specifickou topografii brdského
polesi. Bylo potfeba nékteré z krokl pfizplsobit podminkam danym charakterem
oblasti a skute€nosti a cili prace — tedy vyzkumu lokalnich cest. Pfihlédnuto bylo
také k pouzitym zdrojim a moznosti jejich vyuziti. Kazdou takovou odchylku
od dané metodiky v daném bodé rozeberu a zdlvodnim.

8.1. Zdroje dat
8.1.1. Kartografické prameny

Pouzité mapové vrstvy byly vyuZzity na zakladé bezplatnych prohlizecich
sluzeb (tzv. Web Map Services — WMS). V pfipadé historickych map 2. a 3.
vojenského mapovani byl zdrojem Narodni geoportal INSPIRE’. Aktualni
Zakladni mapy Ceské republiky v méfitku 1 : 10 000 (dale ZM10) a 1 : 50 000
(dale ZM50) byly ziskany na zakladé bezplatnych prohlizecich sluzeb Geoportalu
Ceského Ufadu zeméméfického a katastralniho (CUZK)8. Jako dopliikové
a verifikacni mapy byly ve vybranych pfipadech vyuzity nahledy povinnych
cisarskych otisku stabilniho katastru. Ty jsou dostupné prostfednictvim webové
aplikace Archiv CUZK®.

Mapy 2. vojenského mapovani

Mapy 2. vojenského mapovani (nékdy také oznaCovano jako FrantiSkovo)
vznikaji mezi lety 1836 — 1852 (Gojda 2017, 326). P¥iCinou jejich vzniku byla

7 Narodni geoportal INSPIRE. Dostupné z: https://geoportal.gov.cz/. [Citovano 7. 2. 2021]
8 Geoportal CUZK. Dostupné z: https://geoportal.cuzk.cz/. [Citovéno dne 7. 2. 2021].
9 Archiv CUZK. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/archiv/. [Citovéno dne 16. 5. 2021]
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mimo jiné nepfesnost pfedchoziho mapovani, které se béhem napoleonskych
valek neosvédcCilo (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 173). Nespornou vyhodou
druhého vojenského mapovani je jeho vétsi pfesnost v porovnani s mapovanim
prvnim. Ta je zpUsobena vyuzitim triangulacni metody (Bolina — Klimek — Cilek
2018, 173; Internetovy zdroj 7). Mapy diky tomu mimo jiné obsahuiji i vySkopisné
udaje, ackoliv jsou svahy nadale znazorfiovany pouze Srafovanim, tedy bez
vrstevnic. Pro jejich pomérné velkou prostorovou pfesnost a zobrazeni krajiny
pfed pramyslovou revoluci je kolektiv autorl kolem J. Martinka oznacuje
za idealni mapy pro studium starych cest na lokalni urovni (Martinek — Létal —
Mifijovsky a kol. 2013, 198). Zakreslené cesty, byt napf. nizSi kategorie nez
cisafské silnice, totiz Casto sleduji starSi trasy, které se musely vice
pFizpUsobovat lokalnim terénnim podminkam (Martinek — Létal — Mirfijovsky a kol.
2013, 43).

Problémem prace s mapami 2. vojenského mapovani byla jednoznacné
kvalita jejich zachovani. Cervena barva, kterou by mély byt linky zaznamenanych
cest obtazeny, byla vétSinou znacné vybledla a nebylo mozné ji identifikovat.
Mohlo tak snadno dojit k zaméné za vodni tok, popf. hranici kultury (napf. hranice
mezi lesem a polem/loukou). Bylo také nutné pfihlédnout k tomu, Ze pouzité
mapove listy byly podrobeny rektifikaci. Ta mohla zpUsobit, Ze na sebe jednotlivé
prvky ve Svech nemusi pfimo navazovat. To pak mlze v digitalizované cestni siti
vytvaret trhliny, které se jevi jako dvé rozdilné proti sobé vedouci cesty (Obrazek
10). V takovych pfipadech bylo nutné potencialni cesty v podobé& dvou
protichudnych linii ovéfit na dalSich zdrojich, pfipadné jejich spojeni logicky

odvodit z SirSiho kontextu mapy.
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Obrazek 10: Tri nedokonale navazujici prvky (cisarska silnice) jizné od dne$niho letisté
Pod Hejlakem. Autor: Toma$s Kroupa

V praci bylo vyuzito zakladnich map 2. vojenského mapovani v méfitku 1:28
800. Zkoumany region se nachazi na mapovych listech W_10_II, W_11_1II
aW_11_lI",

Mapy 2. vojenského mapovani v pouzitém méfitku se ale zcela urcité nehodi
ke zkoumani komunikaci v intravilanu obci. Cesty v nich nejsou zakresleny. Je

proto vhodnéjSi pouzit povinné cisafské otisky stabilniho katastru.
Povinné cisarské otisky stabilniho katastru

Povinné cisarské otisky stabilniho katastru pro tzemi Cech vznikaly mezi
lety 1826 — 1843 (Martinek — Létal — Mifijovsky 2013, 50). Vypracovany byly
v méfitku 1 : 2880 (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 174). Stejné jako v pfipadé
2. vojenského mapovani bylo pro mapy stabilniho katastru vyuZzito triangulacni
metody. Obé kartograficka dila vznikala ve stejné dobé (Bolina — Klimek — Cilek
2018, 174) a zmenSeniny stabilniho katastru tvofily graficky podklad pro
2. vojenské mapovani (Martinek — Létal — Mifijovsky 2013, 43).

Mapy velmi pfesné zobrazuji jednotlivé hranice pozemkl( na katastrech

a objekty na nich umisténé. Velmi dobfe s jejich pomoci Ize studovat cesty

10 Jednotlivé mapové listy véetné schématu jejich kladu jsou dostupné na portalu Chartae Antiquae.
Dostupné z: http://www.chartae-antiquae.cz/cs/maps/2military. [Citovano 4. 5. 2021]
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nachazejici se v intravilanu a nejbliz§im extravilanu. Jakmile se ovSem plocha
méni v les, mizi zpravidla i vétSina zakreslenych cest. Proto se jedna o zdroj
vhodny pfedevsim jako doplnkovy kartograficky pramen pro studium intravilanu
a nejbliz§iho okoli sidliStnich aredld. Nespornou vyhodou je rovnéz fakt, ze
do povinnych cisafskych otiski jiz nebylo po jejich zhotoveni, na rozdil
od indika¢nich skic, nijak zasahovano. Zakreslena situace tedy zobrazuje stav

k datu mapovani katastru (/nternetovy zdroj 8).
Specialni mapy 3. vojenského mapovani

Pavodni mapy 3. vojenského mapovani vznikly po valce s Pruskem
v 60. letech 19. stoleti. BEhem této valky vyvstala potfeba aktualizovat zastaralé
mapy 2. vojenského mapovani. Puvodni mapovani rakousko — uherské
monarchie prob&hlo mezi lety 1869 a 1885"" (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 174).
Ceské a moravské Uzemi bylo zpracovavano mezi lety 1874—1880 (Internetovy
zdroj 9; Semotanova 2006, 44).

Originalni mapy byly barevné a byly vyhotoveny v méfitku 1:25 000
(Internetovy zdroj 9). Obsahovaly vrstevnice v 10metrovém intervalu (Bolina —
Klimek — Cilek 2018, 175), celkové se zlepSilo vyobrazeni komunikaci i reliéfu
(Internetovy zdroj 9). Je ale tfeba konstatovat, ze i puvodni verze ze 70. a 80. let
19. stoleti zobrazuji jiz krajinu v obdobi pramyslové revoluce, kdy se mj. méni
i komunikacni schéma (napf. zavedenim Zeleznice). Mapy jsou tedy vhodnym
materialem pro porovnani se starSimi ¢asovymi horizonty a zjisténi lokalniho
vyvoje, jejich vyuziti k vyzkumu starych cest z obdobi pfed primyslovou revoluci
nemusi jiz pfinést tak bohaté vysledky (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 175-176).

Nedlouho po téchto originalnich mapach byly vydany mapy specialni
v méfitku 1: 75 000. Ty byly vyuzity ve 20. letech 20. stoleti Vojenskym
zemeépisnym ustavem k vyhotoveni map novych. Proti svému originalu se liSily
mj. Ceskym mistnim nazvoslovim (oproti pfedchozimu némeckému). Mnou
pouzitd mapa je jednou z map Ceskoslovenskych, o ¢emz svédCi jak pouZiti
Ceského jazyka v ramci celé mapy, tak udaje v metadatech této vrstvy

na Narodnim geoportalu INSPIRE (/Internetovy zdroj 10).

11 portal Mapire.eu oviem klade konec mapovani az k roku 1887.
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Tyto pfepracované mapy byly v riznych verzich pouzivany az do roku 1956,
kdy byly nahrazeny. Vznika tedy velmi Siroky interval datovani pouzité mapy,
ktery jsem jiz zuzil vySe. | tak je ale interval stale pomérné Siroky. Metadata
ziskané vrstvy na Narodnim geoportalu INSPIRE uvadéji, ze mapy "...zobrazuji
stav tuzemi nejCastéji z konce 20. a zacatku 30. let minulého stoleti.” (Internetovy
zdroj 10).

Na zakladé svého badani se mi povedlo mapu jednoznacné datovat pfesnymi
letopocty, a tim vymezit hranici Casového obdobi, kdy byla mapa vytvorena (data
post quem a ante quem). Krajni rok intervalu urCuje zakresleni plicniho sanatoria
Janov, které bylo zfizeno v roce 1921 (Internetovy zdroj 11). NejzazSim rokem
vyhotoveni této verze specialni mapy 3. vojenského mapovani je poté rok 1931,
jak doklada zakresleni hajovny Carvanka jizné od vrchu Toku (Obrazek 11). Ta
byla v daném roce opust&na, rozebrana a piestéhovana do Strasic (Caka 1998,

34; Internetovy zdroj 12).

_1:10 000
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Obrazek 11: Vyfezy hajovny Carvanka a sanatoria na Janové z map 3. vojenského
mapovani. Autor: Toma$ Kroupa
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Pfi praci s touto mapou bylo opét pomérné slozité rozliSit potoky od cest
urcitého typu, oboji bylo kresleno €ernou linkou. V mapé se navic vyskytuji tenkou
Cernou linkou zakreslené vrstevnice. Ty byly opét pomérné snadné zaménitelné
za cestu. Pri analyze a rozlieni typu liniovych objektd bylo opét naprosto
nezbytné konfrontovat mapované objekty s dalSimi podklady a ovéfovat jejich
interpretaci.

Nutno podotknout, Ze georeferencovani téchto map je pomérné nedokonalé,
coz z velké Casti znemozfiovalo detailnéjSi vyuziti pfi analyze a syntéze dat.
Samotna metadata vrstvy na tuto skuteénost upozorfiuji. Ackoliv se muze misty
jednat o nepfesnost presahujici 100 metrl (Internetovy zdroj 10). VySe popsana

skute€nost byla také ovéfena pfi pouziti vektorizované cestni sité.

8.1.2. Data leteckého laserového skenovani

Data leteckého laserového skenovani (LLS) ve formé Digitadlniho modelu
reliéfu 5. generace (DMR5G) byla ziskana z eshopu Geoportalu CUZK.
Obdrzené mracno bodu (tzv. poslednich odrazl) pfedstavujici digitéalni model
terénu (DMT) bylo nasledné ve spolupraci s vedouci prace interpolovano
metodou bilinearni interpolace (Nearest Neighbor) do digitalniho vySkopisného
modelu (DEM). Z DEM pak bylo vytvofeno nékolik rastrovych vizualizaci dat LLS,
které byly nasledné vyuzity k ploSné prospekci mnou zkoumaného regionu
(podrobné k procesu zpracovani dat Holata 2016). V nasledujici ¢asti pfedstavim
v praci nejhojnéji vyuzivané vizualizace dat LLS. Kazda ze zde pfedstavenych

metod se velmi osvédcila pfi vyhledavani reliktl cest.
Hillshade

Hillshade, Cesky stinovani Ci stinovany reliéf, je nejzakladnéjsi z vizualizaci dat
LLS. Virtualni slunce osvétluje model reliéfu ve vychozi konfiguraci pod azimutem
315° a uhlem 35°. Ackoliv se jedna o pomérné Siroce vyuzivanou vizualizaci,

ktera kombinaci svétla a stind velmi pfirozené vykresluje interpretovany reliéf

50



(Gojda 2017, 299), byla v praci vyuzita pouze k zakladnim nahledim. Dlvodem
byly rozsahlé zastinéné plochy, zplUsobené Cc&lenitym reliéfem zkoumaného
regionu. Takovéto Casti rastru nebylo mozné pomoci této vizualizace jakkoliv

interpretovat.
Multi — directional hillshade

Vizualizace multi — directional hillshade vyuziva, stejné jako jednodussi
hillshade, nasviceni reliéfu pomoci simulovaného svétla. Vznika tak pro lidské
oko pomérné pfirozeny obraz, kdy reliéf vytvafi stinové pfiznaky. Bézna
vizualizace stinovaného reliéfu ovSem muze v Clenitém reliéfu vytvofit velmi
zastinéné, nebo naopak pFesvicené plochy, kde je nasledna identifikace
archeologickych objektt prakticky nemozna nebo velmi slozita. Pokud je navic
linearni objekt orientovan soubézné s dopadajicim svétlem, nebyva nikterak
vyrazny (Gojda 2017, 299). Multi — directional hillshade se snazi tyto nevyhody
minimalizovat virtualnim nasvicenim reliéfu z nékolika smérd, ¢imz znacné
redukuje Ci rovnou eliminuje vySe popsané problémy (Nagi 2014; srov. Gojda
2017, 299). Jeho vyuziti je proto v praci mnohem vyhodnéjsi nez vyuziti bézného

stinovaného reliéfu.
Sky — view factor

Vizualizace sky — view factor vypocitava pro kazdy pixel DMR hodnoty
vyhledu na virtualni oblohu. Konkavni objekty €i deprese ziskavaji diky svému
omezenému vyhledu nizsi (tmavsi) hodnoty oproti okolnimu terénu (Gojda 2017,
300).

Local — relief model

Vizualizace local — relief model "z modelu reliéfu odstrariuje hlavni trendy, jez
odpovidaji prirodnimu reliéfu krajiny" (Gojda 2017, 300). ZdUraznuje tak lokalni
rozdily v reliéfu. Pokud je pro tuto vrstvu zvolen barevny histogram (v pfipadé mé
prace spektrum modré az Cerveneé), Ize pomoci néj velmi dobfe rozliSovat

konkavni a konvexni objekty a liniové tvary reliéfu (Gojda 2017, 300).
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Positive openness

Pro vizualizaci positive openness je pro kazdy pixel ve vymezeném radiu
vypocitan nejmensi uhel mezi okolnim terénem a zenitovym uhlem. Tento proces
je proveden v nékolika smérech, vétSinou 8 zastupujicimi jednotlivé hlavni
a vedlejsi svétové strany. Primér ziskanych hodnot pak tvofi hodnotu pfifazenou
posuzované burce (Hesse 2014). Nizkym hodnotam je pak pfifazena (v pfipadé
Cernobilého spektra barev) tmava barva, zatimco hodnoty vyS$si dostavaji barvu

svétlou.

R. Hesse poklada positive openness za vhodnou vizualizaci pro dokumentaci
drobnych objektl. Vyhodou oproti sky — view factoru je skute¢nost, Zze neni
zobrazena topograficka slozka DMR. Objekty jsou proto vizualizovany stejné
dobfe jak na rovnéjSich povrsich, tak na svazich (Hesse 2014).

8.2. Pouzité metody a faze vyzkumu

Martinek a kol. ve své praci stanovuji tfi zakladni faze vyzkumu starych cest,
pficemz je Ize jesté rozdeélit do jednotlivych podfazi a ukonl v pribéhu badani
(Martinek — Létal — Mifijovsky a kol. 2013, 30 — 34).

V Martinkové praci pouzité metody tvofi:

1) kabinetni vyzkum
a. studium kartografickych pramen
b. studium pisemnych pramenu
c. studium mistnich a pomistnich nazvu
d

. definovani vychozich oblasti a prichozich bodl

2) kontrola spravnosti navrzenych tras
a. pozemni prospekce

b. letecké laserové skenovani

3) zpracovani dat a jejich prezentace
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DalSi, v metodické pfirucce popsané, metody nebyly pouzity z nékolika
davodd. Napriklad letecka prospekce by byla jisté pfinejmenSim finanéné
naddimenzovanou metodou pro ucel bakalarské prace, zalesnény terén navic
prakticky vyluCuje jeji pouziti pfi detekci relikti. Vegetacni pokryv zkoumaného
regionu neumoznuje ani intenzivngjsi vyuziti satelitnich snimkd. Dalo by se
uvazovat o detektorovém prizkumu Uvozu a jejich okoli, coz by byla metoda
idealné kombinovatelna se samotnou terénni prospekci a ovéfenim. Problémem
pro vojenské ucely Vyuziti detektoru kovl v byvalém vojenském uGjezdu,
ve kterém se mulze nachazet munice a velké mnoZstvi kovovych stfepin
a predmétd, souvisejicich s armadni aktivitou, je pfinejmensim Casové velmi
naroné (samozrejmé za pouziti modernich a citlivych pfistroji detektort kovu
Ize tyto novodobé kovové artefakty odlisit od starSich pfedmétd, liSicich se i svym
sloZzenim). Ackoliv bylo uzemi v rizné mife intenzity asanovano, i tak nebyl

detailni detektorovy prizkum v ramci této bakalarské prace proveditelny.

Jak jiz bylo zminéno vySe, mnou pouzitda metodika se od vySe popsaného
Martinkova publikovaného postupu ponékud odliSuje. Zmény budou popsany
v patficné Casti této kapitoly. Mnou upravenou metodiku Ize rozfazovat pfiblizné
takto:

1) kabinetni vyzkum

a. studium kartografickych prameni

o

studium pisemnych pramenu

o

studium mistnich a pomistnich nazv

Q

definovani vychozich bodu

@

prospekce pomoci dat leteckého laserového skenovani
2) oveéreni detekovanych objektu a pfipadné terénni doméreni

3) zpracovani dat a jejich prezentace
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8.2.1. Kabinetni vyzkum

Studium kartografickych pramen

Do projektu v programu ArcMap 10.6.1 byly nahrany dostupné
georeferencované a scelené rastrové vrstvy map 2. vojenského mapovani
a 3. vojenského mapovani. V téchto mapach byly nasledné identifikovany
zakreslené cesty, probéhla jejich vektorizace a s tim souvisejici zaneseni
do deskriptivniho systému geodatabaze. Ta byla délena na zakladé jednotlivych
mapovani a kategorii zakreslenych cest. Divodem tohoto déleni byla snaha
o zachovani kartografické informace obsazené v originalni mapé. Nutno
podotknout, ze vzhledem ke zménam ve vyuziti cestni sité a s tim spojenymi
zménami povrchu nemusi byt tato kategorizace pro vyzkum relevantni a pfinosna
(Martinek — Létal — Mifijovsky a kol. 2013, 43).

Martinek a kol. ve své metodice navrhuji vylou€it v ramci studia historickych
cest z procesu digitalizace zakreslené cestni sité cesty lokalniho charakteru,
napf. lesni cesty (Martinek — Létal — Mifijovsky a kol. 2013, 31). To by
samoziejmé pro mou praci nebylo ucelné, vzhledem k cili prace byly tedy

digitalizovany vSechny zobrazené cesty.

Pro pozdéjsi vyuziti pfi definovani vychozich bodl byly na mapach rovnéz
identifikovany jednotlivé vsi, ale také hajovny, myslivny a seniky, popluzni dvory

a dalSi objekty a arealy.
Studium pisemnych pramenu

Ke studiu pisemnych pramen( poslouzila hlavné dostupna odborna literatura.
Vzhledem k absenci Siroké zakladny odborné archeologické literatury pro
zkoumany region byly rovnéz vyuzity ¢lanky mistnich nadSenct a amatérskych

badatelu, publikované povétsinou online formou.

Noveé informace o cestach v zajmoveé oblasti bakalarskeé prace by nepochybné
pfinesla analyza historickych pisemnych pramenl. Ty by pro drtivou vétSinu
uzemi mély byt uloZzeny ve Statnim oblastnim archivu v Rokycanech. S ohledem

na opatfeni vydana viadou CR v souvislosti s pandemii COVID-19 nebyla oviem
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navstéva archivu v dobé zpracovani prace mozna. Z tohoto diivodu muselo byt
vyuzito pouze odkazll na historické pisemné prameny &i jejich citaci v jiz

publikovanych pracich.
Studium mistnich a pomistnich nazva

V obou vojenskych mapovanich byly identifikovany mistni a pomistni nazvy,
které by mohly indikovat pfitomnost cest. Stejny proces byl pak ucinén
v soucasnych mapach. Nad ramec vyzkumu cest byly rovnéz identifikovany
mistni a pomistni nazvy naznacujici jakoukoliv vyrobni ¢innost ve zkoumaném
regionu (napf. uhlifstvi nebo sklarstvi). Relevantni mistni a pomistni nazvy byly
zaneseny do deskriptivniho systému geodatabaze a nasledné byly vyneseny
do mapy ve formé §titkd u jednotlivych bodu. Pro kazdou mapu byla vytvorena

separatni vrstva.
Definovani vychozich bodu

Vzhledem k tomu, Ze byla metodika publikovana J. Martinkem a kol. vyuZita
v mnohem menSim méfitku, nez byl rozsah zkoumaného uzemi v ramci projektu
Historické cesty, byl nazev této faze pozménén na "Definovani vychozich bodu".
Vychozi body lIze charakterizovat jako vyznamna mista na starych cestach.
Jedna se o hlavni motivaéni prvky pro rozvoj dopravy (Martinek — Létal —
Mirijovsky a kol. 2013, 47), mezi kterymi se hleda spojnice v podobé staré cesty,
resp. jejich reliktd. Pro zkoumanou oblast se tak jedna napfiklad o vsi, hrady,
tvrze, ale i huté a jiné vyrobni arealy, Ci arealy téZebni. Stanovovani vychozich
bodi wuvnitf zkoumaného regionu bylo ¢&asto =ztizeno nedostateCnym
archeologickym poznanim regionu. Tato skuteCnost mize v dalSich fazich

vyzkumu znaéné zkomplikovat interpretaci reliktd cest a vibec ucel vzniku cesty.

Uréeni vychozich bodu probihalo na zakladé dostupné literatury a jeji
podrobné reSerSe. Identifikované vychozi body byly zaneseny do deskriptivniho
systému geodatabaze a nasledné vyneseny na mapovy podklad. V pfipadé, Ze
bylo mozné jejich fungovani a existenci chronologicky zaradit, byly body
zarazeny do pfislusné chronologické kategorie. V té pak byly déleny dle typu

objektu Ci arealu do pfislusné kategorie.
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Mezi zakladni kategorie objektl a arealll pro zkoumany region patfi sidlistni
arealy (kategorie vsi a kategorie mésteCek) a huté. Objevuji se rovnéz kategorie
typu objektld charakteristickych pro urcité obdobi (napf. kategorie zahrnujici
stfedovéké fortifikované objekty). VSechny tyto kategorie byly do deskriptivniho

systému geodatabaze zaneseny v podobé vektoru — bodu.
Prospekce pomoci dat leteckého laserového skenovani

Data leteckého laserového skenovani slouzila v praci pro ploSnou prospekci
zkoumaného regionu. Vyuzito bylo nékolik rastrovych vizualizaci digitalniho
modelu reliéfu. Pfi prospekci byly pfes rastrové vrstvy dat LLS umistény rastrové
vrstvy ZABAGED, konkrétné souc¢asné cestni sité a vodnich tokl a ploch. Timto
krokem se zabranilo identifikaci souCasné cesty jako reliktu cesty historicke,
v pfipadé vodnich toku a ploch doslo k jejich jednoduché identifikaci na digitalnim

modelu reliéfu.

Pro identifikaci reliktl starych cest bylo vyuzito kombinované prospekce, kdy
byl dany relikt nebo jejich soubor vzdy posouzen v nékolika vizualizacich
najednou. Stejné tak byla situace posouzena na podkladech typu ZM10. Timto
ukonem doslo k vylou€eni moznosti, Ze se jedna o soucasny prisek lesnich
hospodaru, jejichz sit je v této mapé vyneseny. Na zakladé ZM10 mohla byt také
posouzena svazitost terénu pomoci vyobrazenych vrstevnic (samozfejmé

s védomim toho, Ze i z dat LLS Ize vrstevnicovy plan vygenerovat).

Nejvice se pro prvni fazi prospekce osvédcila vizualizace multi — directional
hillshade. U lokalizovanych reliktd doSlo nasledné k "ohledani" pravé pouzitim
jinych vizualizaci. Touto metodou mohly byt nasledné detekované uvozy
sledovany i nad ramec indikace objektu pomoci vizualizace multi — directional
hillshade. V nékterych pfipadech tak doslo k prodlouzeni jiz detekovaného
objektu, pfipadné k detekci dalSich méné patrnych. Mezi v praci nejhojnéji
vyuzivané "doplrikové" vizualizace patfi positive openess, sky-view factor nebo

sky-view factor prekryty ¢aste¢né prusvitnou vizualizaci local relief model.

Plosné vyuziti dat LLS je divodem, pro¢ byl tento krok pfefazen jiz do faze

kabinetniho vyzkumu. Tim se liSi od metodiky sestavené v ramci projektu
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Historické cesty. Béhem toho pracoval vyzkumny tym s daty nasnimanymi
v pfedem vytipovanych usecich krajiny (Martinek — Létal — PeSka 2013, 228 —
229). Pro ploSnou prospekci bylo vyuzito digitalizované cestni sité 2. vojenského
mapovani a 3. vojenského mapovani. Digitalizované vektorové vrstvy
detekovanych objektl byly nasledné zobrazeny na rastrové vizualizace dat LLS,
coz v kombinaci s vrstvou souc€asnych cest z rastrové vrstvy ZABAGED, vytvofilo
idealni vystup. Databaze vektorizovanych objektl, detekovanych na bazi
kartografickych podkladu byla nasledné rozSifena o objekty, objevené pfi vlastni
prospekci dat leteckého laserového skenovani (kombinaci vizualizaCnich
nahledl). Pro efektivnost a Ucelnost dané metody svédci vyrazny narUst
detekovanych objektl a pfedevSim zpfesnéni nejasné intepretace celé fady
liniovych objektl. Prace ve vicevrstevnatém GIS je timto postupem metodikou
s prokazanym pozitivnim dopadem pro zachyceni co nejvysSiho poctu

potencialnich antropogennich reliktl v krajiné.

PFi praci lidarovymi daty byla v kombinaci se Zakladni mapou CR
a ortofotomapou formou polygont vymezena uzemi, ktera byla v nedavné
minulosti (v kontextu armadnich aktivit) ploSné transformovana a dalo se
pFedpokladat uplné zni€eni reliktd cest. Jednalo se hlavné o jiz zminéné vojenské
stfelnice. Do této vrstvy také byly zaneseny i jiné recentni objekty a arealy, jako

napfiklad vodojem na jiznim svahu Kamenné.

Samotna digitalizace objektl interpretovanych jako mozné uvozy probihala
tim zplasobem, Ze linie Uvozu byla sledovana az do mista, kde se eventualné
kfizila s jinym nebo se rozvétvovala. V takovém pfipadé doslo k ukonc&eni
digitalizace tohoto uUseku a jeho =zaneseni do deskriptivniho systému
geodatabaze. Digitalizace pokracovala vytvofenim nového objektu, popf. novych
objektu v pfipadé vétveni hypotetického uvozu.

V prubéhu prace vznikly dvé zakladni kategorie pfiznakl hypotetickych
uvozovych cest. Prvni kategorie sestava z pfiznaki pomérné vyraznych,
odpovidajicich situaci zobrazené na kartografickych pramenech nebo napf.
pFiznakl, které tvofi svazky, které se jevi jako pomérné jasné interpretovatelné.

Druha kategorie obsahuje objekty (mozZné uvozové cesty) méné jasné Ci
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z néjakého duvodu nejisté — at’ uz napr. svou podobou, terénnim pribéhem nebo
napf. naprostou izolaci od jakychkoliv jinych pfiznakd. Musim na tomto misté
zduraznit fakt, Ze se jedna o subjektivni determinaci a ke vSem identifikovanym
objektim musi byt pfistupovano se stejnou mirou nejistoty, dokud nebudou

jednoznacné oveéreny v terénu.

uvozy
Hypotetické avozy
uvozy_predpokladane
=« Méné jasné ¢i nejisté hypotetické uvozy

Obrazek 12: Kategorie pfiznakt na lidarovych snimcich béhem prace v programu ArcMap.
Autor: Toma$ Kroupa

8.2.2. Ovéreni detekovanych objekti a pripadné terénni

domeéreni

Terénni prizkum v ramci této bakalarské prace vyuzity ve smyslu terénniho
ovéfeni objektd indikovanych pomoci dat LLS patfi k nedilnym a kritickym
soucastem vyzkumu historickych cest. Jak piSe P. Novy ve svém pfispévku, “bez
detailniho terénniho priazkumu (nedestruktivniho, destruktivniho) a jeho rozboru
neni mozné s ¢istym svedomim uvest do povédomi jakoukoliv teorii nebo tvrzeni
o staré komunikaci" (Novy 2008, 9). Pravé na zakladé terénniho zhodnoceni
indikované situace lze rozhodnout, zda se skute¢né jedna o relikt staré cesty
nebo zda byl indikovan pseudoobjekt. Neni ovsem vylou€eno, Ze ani terénni
prizkum nedovoli objekt jednoznaéné interpretovat. Takova situace mize mimo

jiné nastat, pokud je lokalita narusena lesni technikou.
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Pro deskripci jednotlivych objektd byla vyuzita terminologie publikovana P.

Novym (2008). Mezi zakladni terminy patfi:

uvoz — "terénni pozustatek staré cesty, za jehozZ vznikem stoji v prvni radé

frekventovany pohyb lidi, zvifat nebo dopravnich prostredkd" (Novy 2008,

10)

- systém uvozl — "vice terénnich reliktu tvozu, tvoreny jednotlivymi kolejemi
i soustavami koleji" (Novy 2008, 10)

- dno uvozu - v této bakalafské praci spodni ¢ast uvozu v jeho souCasné
podobé

- sténa uvozu — "¢ast uvozu ode dna do koruny uvozu" (Novy 2008, 10)

- koruna uvozu — "vrchol uvozu, misto, kde uvoz pfechazi do okolniho
terénu; diky doprovodnému valu madze prevySovat nejblizsi okoli" (Novy
2008, 10)

- doprovodny val — "linearni téleso, které se muze vyskytovat na koruné

uvozu; vznika napriklad z materialu vybraného pri upravé uvozu" (Novy

2008, 10)

Podrobny terénni prizkum (PTP) a s nim spojené ovéfeni objekty,
detekovanych pomoci dat LLS, byl aplikovan na dvou vybranych lokalitach. Ty
budou blize rozebrany v jednotlivych pfipadovych studiich. Tyto lokality byly

vyhodnoceny a vybrany pro PTP v ramci zbézného terénniho prizkumu.

Zbézny pruzkum spocival v terénni prospekci lokality pouze za vyuziti map,
jejichz pfesna podoba a proces vypracovani budou popsany nize. Tyto mapy byly
nasledné kombinovany s mapovou aplikaci Mapy.cz. Tento typ prizkumu
probéhl na nékolika lokalitach, kde bylo analyzou lidarovych snimkd indikovano

vétsi mnozstvi hypotetickych uvozu.

Popsané déleni na podrobny a zbé&zny terénni prlizkum vzniklo hlavné na
zakladé pouzitého vybaveni. Pro PTP byl dostupny GNSS rover, ktery mohl byt
vyuzit dle metody, ktera bude nize popsana. Pro zbézny priizkum bylo vyuzivano
pouze tisténych vystupl z aplikace ArcMap a mobilni aplikace Mapy.cz.
Omezend moznost zapujCeni sofistikovanéjsiho navigaéniho zafizeni

a potfebnych pomucek pro dokumentaci objektl v terénu (napf. trasirek) byla
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zpGsobena predevsim opatfenimi viady CR souvisejicimi s pandemii

onemocnéni COVID-19 na jafe roku 2021.
Priprava na terénni prizkum

Podrobny terénni prizkum (PTP) a s nim spojené ovéfovani objektd
detekovanych pomoci dat LLS byly aplikovany na dvou vybranych lokalitach. Ty
budou blize rozebrany v jednotlivych pfipadovych studiich. Tyto lokality byly
vyhodnoceny
a vybrany pro PTP v ramci zbé&zného terénniho prizkumu. Ten probéhl
na nékolika lokalitach, kde bylo analyzou lidarovych snimkd indikovano vétsi

mnozstvi hypotetickych Uvoz(.

Prvnim  krokem terénniho ovéfeni byla jednoznaéna lokalizace
identifikovanych objektl. Za timto ucelem byly pro podrobny terénni prizkum
v programu ArcMap vytvofeny Cislované kontrolni body umisténé
do indikovanych objektd, zpravidla na zaatek uvozového svazku a do krajnich
identifikovanych objektl, pfipadné do kfiZzeni vice uvozu. Ve spolupréaci s vedouci
prace pak byly ziskany GPS soufadnice téchto bodu, které byly nasledné

vytistény v podobé jednoduché tabulky.

V programu ArcMap byly nasledné vytvofeny mapy pro orientaci v terénu
(Obrazek 13). Mapy byly tvofeny ¢&aste¢né prahlednou vrstvou ZM10
na vizualizaci sky-view factor. Zahrnuta do nich také byla rastrova vrstva
ZABAGED znacici sou€asnou cestni sit a samoziejmé vektorové vrstvy objektl
identifikovanych béhem analyzy dat leteckého laserového skenovani. V posledni
fadé byly na terénni mapy projektovany jiz vySe zminéné kontrolni body. Takto
zhotovené mapy byly nasledné vytistény v méfitku 1 : 3 000 a pouzity pfi terénni

prospekci danych lokalit.
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Obréazek 13: Priklad terénni mapy s kontrolnimi body - ¢ast Kreslovna Kolvinského
systému. Autor: Tomas Kroupa

Postup podrobného terénniho prizkumu

Lokalizace objektl probéhla vétSinou za pouziti pfipravenych map. V pfipadé
nemoznosti vyuziti této metody (nap¥. kvili o€ividné rozdilné terénni situaci, nez
je zanesena na mapach, nejCastéji vlivem provozu lesni techniky) bylo vyuzito
kontrolnich bodu (soufadnic), jejichz poloha byla pfedem znama. Bylo tak mozné
alespon zhruba ovéfit, zda je pfedpokladana poloha spravna, pfipadné se

navigovat ke znamému bodu a zorientovat se v mapé.

Jakmile byl dany objekt lokalizovan v terénu, primarnim cilem bylo zjisténi,
zda se skuteéné& jedna o relikt staré cesty — Gvoz. Uvoz se jevi jako linearni
deprese, nejcastéji vanovitého tvaru, nékdy az tvaru pismene U ¢&i V. Podobu
souCasného tvaru mize ovlivnit cela fada faktori. Muze se jednat o postupné
zanasSeni deprese, a to jak koluvialnimi sedimenty, tak ukladanim biologického

materialu z okolniho prostfedi — hlavné listim &i jehli€¢im (pfiklad dokumentace
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takovychto procesti Kaderik 2020, 73 — 74; Novy 2012). Uvoz ale miize rovnéz
nadale podléhat vodni erozi, ¢imz dochazi k postupné transformaci jeho tvaru.
Ve strmém svahu se tak zanikly uvoz muze transformovat v rokli ¢i strz, ktera
muze byt jen slozité interpretovana jako puvodni cesta (Bolina — Klimek — Cilek
2018, 89).

Pokud byl dany objekt interpretovan jako uvoz, byl identifikovan na tiStené
mapé. Pro zpétnou kontrolu v programu ArcMap probéhlo zaméfeni bodu v uvozu
GNSS roverem s polohovou presnosti primérné kolem 1m (coz je v lesnim
prostfedi dostacujici parametr). Nasledné byla situace ve vybranych pfipadech
fotograficky dokumentovana fotoaparatem Nikon D3100. Bylo rovnéz ohledano
okoli uvozu ve snaze nalézt dalSi sousedici objekty identifikované pomoci dat
leteckého laserového skenovani. Pokud byly objekty v terénu identifikovany, byla
jejich poloha a viditelnost vicéi jiz ovéfenému Uvozu srovnana s podkladem
tisténych map. Takto nejen Ze doSlo k ovéfeni dalSiho objektu, ale bylo také
mozné znovu ovéfit, ze byl v terénu prvotné identifikovany uvoz spravné
prostorové vyhodnocen na tisténych podkladech. Nasledoval prichod Uvozem
nebo prostorem mezi Uvozy, kdy byla nadale posuzovana podoba reliktl cest
v terénu a mohly byt ovéfeny nékteré situace patrné z dat LLS, napf. kfizeni
i vétveni uvoza.

V neposledni fadé bylo také posuzovano pfipadné naruseni Ci poskozeni
uvozl. Vyhodnocovano rovnéz bylo jejich pfipadné recentni vyuzivani. To bylo
patrné bud znacnym naruSenim dna, stény Ci koruny, nebo alespon pfitomnosti
stop po kolech vozidel. Autofi Bolina, Klimek a Cilek upozorfuji na fakt, Zze
recentné vyjezdéna cesta lesni technikou ma strmé stény a ostré hrany (Bolina
— Klimek — Cilek 2018, 97). Aplikaci tohoto principu pak Ize dedukovat, Ze cesta,
jejiz dno a stény jsou naruseny praci lesnich pracovnik, ale jeji koruna je kulata,
muze predstavovat sekundarné vyuzivany Uvoz. Tomu by také nasvédcovalo
seSikmeni neporusenych stén ode dna smérem ke koruné a pfipadna pfitomnosti
doprovodného valu. Sledovan byl také vyskyt vegetace (vzrostlych strom)
v uvozu, ktery by naopak znemoznoval pohyb novodobych vozidel v objektu,

resp. dokladal, Zze cesta neni jiz néjakou dobu vyuzivana.
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Zpracovani dat a jejich prezentace

Jak jiz bylo v praci nékolikrat zminéno, obsah geodatabaze byl kontinualné
vynasen na mapovy podklad. Nasledné byl kazdé kategorii pfidélen odpovidajici
unikatni symbol. Z téchto materiald byly nasledné pomoci nastroju programu
ArcMap vytvofeny mapy vyuzité v této bakalarské praci.

= podkladova_mapa
- O Vrcholny a pozdni stredovék

= vr_a_poz_str_mestecka
. Méstecko

= vr_a_poz_str_probosstvi_klastery
+ Klaster a probosstvi

= vr_a_poz_str_vsi
. Vsi

- hrady
- Hrady a tvrze

= vr_a_poz_str_hute
@ Zelezaiské huté

= vr_a_poz_str_dehtarska_pracoviste
’ Dehtarska pracovisté

Obrézek 14: Céast geodatabéze obsahujici stfedovéké vychozi body. Autor: Toméas$ Kroupa

9.Syntéza dat

9.1. Vysledky analyzy 2. vojenského mapovani

Na mapach 2. vojenského mapovani byly identifikovany tfi kategorie cest.
Jsou jimi (Vichrova 2005, 126):

1) cisarské silnice 2. tfidy
2) neudrzované zemské stezky

3) pésiny
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orie cest 2. vojenského mapovani
5 §o = ; 1,

Legenda

| e—— Cisafska silnice 2. tFidy

MNeudriovana zemska stezka |~

= = = Nejisté interpretovana linie

~—— Péiina

\ed

Obrazek 16: Autor: Tomas Kroupa
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Ve zkoumaném regionu byla zachycena fada cest klasifikovana jako
"neudrzovana zemska stezka". Tato kategorie na prvni pohled drtivé pfevazuje
nad ostatnimi kategoriemi. Cesty tohoto druhu tvofi pomérné rovnomérné
rozlozenou sit. Jsou zpravidla pomérné nepfimé, rizné se staci a pfizpusobu;ji
terénu. Lze poukazat na skute€nost vzniklou u soutoku dnesniho TFitrubeckého
potoka (Drei Rbhren B., nasledné Milatecky B.) a Klabavy (Padrter B.).
Z jihovychodu do zkoumaného regionu vstupuje cesta od myslivny Bor (Borer
JH.). Poté, co prekroci Tfitrubecky potok se v misté soutoku pfi€leriuje k cesté
mifici k lokalité od jihozapadu ze Zabéhlé (Zabiehla). Vznikla cesta pak po mosté
prekraCuje Klabavu a pokracuje v jejim t€ésném sousedstvi po zapadnim bfehu
ke StraSicim — Huti (Hutie). Tato cesta se zde vyskytuje dodnes a je idealnim
dokladem jiz zminéné skutecCnosti, Ze brdské vodni toky nevytvafri klasicke nivy,
které by komplikovaly dopravu (Obrazek 17). P&Siny byly ve zkoumaném regionu
zachyceny jen zcela vyjime¢né a nelze predpokladat, Zze by v dnednim terénu
zanechaly detekovatelné relikty.

1:10 000
TR

Obrazek 17: Digitalizovana cestni sit 2. vojenského mapovani — cesta vedouci podél
Klabavy (Padrter B.). Autor: Tomas Kroupa
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Podafilo se rovnéz identifikovat fadu cest, které nahle konéi a zdanlivé
"nikam nevedou". Takovéto vyznacené cesty, jak poukazuji J. Martinek a kol.,
mohou indikovat v dobé mapovani jiz nepouzivanou cestu nebo takovou
komunikaci, ktera pozbyla svého vyznamu (Martinek — Létal — Mifijovsky a kol.
2013, 43— 44). Lze se domnivat, Ze v prostfedi zkoumaného regionu by takovéto
cesty mohly pfipadné vést k nezakreslenému nebo jiz nevyuzivanému vyrobnimu

arealu, napf. skupiné milifist.

Zachycené cisarské silnice 2. tfidy se koncentruji na okraji zkoumaného
regionu. Jedna z téchto cest vede z Trokavce (Trokawetz) do MiroSova
(Mirbschau). Sem také sméfuje cisarska silnice ze Skofic (Skoritz). Z MiroSova
je pak vedena cisarska silnice severovychodnim smérem k Dobfivu (Dobfiw),
ktery miji jizné od navsi a do intravildanu vsi nezasahuje. Poté sméfuje dal
severovychodnim smérem okolo Melmatéje (Mateg M.) ke StraSicim, dnesni
Casti StraSice — Ves (Straschitz). Dale je cisarska silnice 2. tfidy znaCena az
ve StrasSicich — Dvoru (Dwur Straschitz), odkud opét sméfuje severovychodnim
smérem pres osadu Smolarna (Smolarna). K Nové Vsi, ZajeCovu
a Kvani (Neudorf, Zageczow a Kwain) se cisarska silnice staci az na kfizovatce
mezi OleSnou (Wolleschna) a Cheznovicemi (Cheznowitz). Z této oblasti se pak
staCi k jihovychodu a pokraCuje po hranici zkoumaného regionu. Severné
od vrchu Brda (Brda B.) se obraci k jihu a na jeho jihozapadnim uboci se staci

k vychodu do Obecnice (Obecnitz).

Mimo tyto, z pohledu vyzkumu "hranicni", cisafské silnice byla identifikovana
cisarska silnice 2. tfidy vedouci ze StraSic — Huté do Zabéhlé. Ma typické znaky
téchto novovékych silnic 18. a 19. stoleti — je tvofena dlouhymi pfimymi useky.
To je zpusobeno budto skute€nosti, Ze se jedna o silnici v novovéku zcela nové
vystavénou nebo upravenou a napfimenou starSi cestu (Martinek — Létal —
Mifijovsky a kol. 2013, 47). Tento usek cisafské silnice je znazornén jiz
na mapach prvniho vojenského mapovani'?. G. Hofmann tuto silnici ztotoZriuje

se silnici, po které mélo byt k padrtskym hamriim na pfelomu 18. a 19. stoleti

12 N3hledoveé jsou georeferencované mapy 1. vojenského mapovani dostupné napt. na portalu Chartae
Antiquae. Dostupné z: http://www.chartae-antiquae.cz/cs/mapsets/13/. [Citovano 4. 5. 2021]
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dodavano surové Zelezo z vysoké pece ve FrantiSskové u Zbiroha (Hofmann 2002,
31). Z oblasti Padrtskych rybnikl pak sméfuje cisarska silnice vychodné
od Padrti (Padrt) skrz Pfedni Zabéhlou (W Chalupach), za kterou se staci
k jihovychodu a kolem dne$niho Cerveného vrchu pokraduje pfimo do Bukové

(Bukowa) a Vésina (Wieschin).

Digitalizovana cestni sit dle 2. vojenského mapovani

Legenda

) — Cisaiska silnice 2. tfidy

NeudrZovana zemska stezka

( = = = Nejisté interpretovana linie

A P&sina

Obrazek 18: Autor: Tomas Kroupa
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9.2. Vysledky analyzy 3. vojenského mapovani

V mapach 3. vojenského mapovani bylo identifikovano pét kategorii cest. Ty
byly pojmenovany na zakladé vlastniho pfekladu puvodni legendy k tomuto

mapovani'3. Zobrazeny jsou:

1) spolehlivé silnice
2) neudrZované cesty
3) lesni cesty

4) "soumafi cesty"

5) p&siny

Lesni cesta

Pésina

"Soum afi cesta”

Obrazek 19: Autor: Tomas Kroupa

13 Legendy byly dostupné z https://ags.cuzk.cz/archiv/redirect/index_download2.html, odkud byly v
listopadu 2020 stazeny a opatfeny autorskym prekladem. V souéasné dobé (15. 5. 2021) neni jiZ tento
odkaz funkéni. K tomuto dni se mi nepodafilo nalézt jiny zdroj, z kterého by byla legenda dostupna.
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VySe zobraze|

na situace na 3. vojenském mapovani, neinterpretovana 1:10 000
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Obrazek 20: Autor: Tomas Kroupa

Nejpocetnéji jsou ve zkoumaném regionu zastoupeny lesni cesty. Velmi
vyrazna je jejich koncentrace v oblasti vychodné od Strasic. Méné pocetné se
rovnéz vyskytuji v oblasti Dobfivska a MiroSovska, v jizni ¢asti zkoumaného
regionu ale az na vyjimky chybi. V mapé je rovnéz patrna velmi husta sit' lesnich
pruseku, do kterych nékdy lesni cesty usti. Bez kartografického podkladu nebo

digitalizace sité priseku by se proto mohlo zdat, Ze tyto lesni cesty nahle konci.

Pfi komparaci s digitalizovanou cestni siti 2. vojenského mapovani lze
konstatovat znacnou kontinuitu tras cest. Lze ale identifikovat nékteré cesty,
které se vyskytuji az na téchto mapach. Jedna se napf. o silnici z polohy
U zdéného mostu jizné od StraSic — Huti, ktera se oddéluje od plvodni cisarské
silnice a smérem na vychod mifi k MiroSovu. Zhruba v poloviné délky této nové
silnice z ni odbocCuje dalSi smérem na sever k Dobfivu a nasledné se vétvi —
jedno rameno vede na zapadni okraj obce, druhé na vychodni. Dal$im takovym
pfikladem muze byt silnice odpojujici se od trasy vedouci podél Klabavy hned
za koncem StrasSic — Huté. Mifi severovychodnim smérem a mifi do Nové Vsi.

Cestou se z ni odpojuje dvojice ramen, jedna na Jordan a druha na Dlouhy Vrch.
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:‘ Lesni cesty
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! "Soumafi cesty”

Obrazek 21: Autor: Tomas Kroupa

9.3. Vysledky analyzy pisemnych pramenu

9.3.1. Literatura vztahujici se ke starym cestam

Pouzité pisemné prameny lze rozdélit do tfi kategorii. Témi jsou:

1) prace zabyvajici se vyzkumem starych cest €i prace o starych cestach
mimo zkoumany region

2) prace o starych cestach v Brdech nebo alespon obsahujici zminky o
starych cestach ve zkoumaném regionu

3) prace obsahujici zkoumany region, jejichz primarnim bodem zajmu nejsou

staré cesty

Do prvni kategorie spada jiz zminéna metodika Moderni metody identifikace

a popisu historickych cest: Metodicka prirucka (Martinek — Létal — Mifijovsky

a kol. 2013), ktera byla zakladni publikaci pro stanoveni jednotlivych fazi

vyzkumu a vyuzitych metod tak, jak jiz byly popsany vysSe. Velmi pfinosnou

publikaci pro seznameni se s problematikou vyzkumu starych cest byla take

obsahla publikace Staré cesty v krajiné stfednich Cech (Bolina — Klimek — Cilek
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2018). Publikace sice nezasahuje do zkoumaného regionu, jeji rozsahla prvni
Cast vSak obecné pojednava o starych cestach a jejich vyzkumu. Praveé tato ¢ast
se proto stala neocenitelnym pramenem pro hlubSi pochopeni problematiky
a roz8ifeni znalosti napf. o podobé& zachovanych reliktd. Dale byly vyuzity nékteré
pfispévky ze sbornikli Staré stezky a Vyzkum historickych cest

v multidisciplinarnim kontextu.

Do druhé kategorie Ize zaradit jediny pfispévek, jehoz tématem jsou historické
cesty a spada do zkoumaného regionu. Tvofi jej pfispévek Vojensko —
topograficky popis I. vojenského mapovani jako badatelsky pramen (Pruchova
2018). Jak je jiz z nazvu patrné, upozormuje ¢lanek pouze na moznost vyuziti
tohoto pramene, coz demonstruje vybranymi pfiklady. Nejedna se tedy
o komplexni rozbor &i dokonce preklad daného pramene, ktery by jinak zajisté
nasel v praci patficné vyuziti.

Pouzita byla také fada pisemnych pramenu, kde jsou cesty jen zminény.
Archeologické publikace pfinasi informace o uvozech identifikované u motte jizné
od StraSic (Novacek 2007, 168, Novacek — Krofta 2018, 31) Ci uvoz vedouci
od stfedovékého dehtarského arealu pod vrchem Lipovsko do StraSic (Novacek
— Krofta 2018, 34). Uvozy identifikované v arealu probo$stvi Bastiny jsou zminény
v praci K. Novacka a L. Petra (2009).

M. Novobilsky a P. Rozmbersky zminuji ve své studii o hradu Drstka
stfedovékou cestu vedouci ze Skofic smérem na Rozmital skrz ronSperské
panstvi (Novobilsky — Rozmbersky 1995a, 3, 13). V praci ovdem neni stanoveno,
na ¢em je tento pfedpoklad zalozen. O dalSi stfedovéké cesté spojujici probosstvi
Bastiny a augustiniansky klaster Ostrov v dneSnim ZajeCoveé je mozné se docCist
v prispévku V. Smolové ve sborniku Podbrdsko (Smolova 2007, 17 — 18).
S opatrnosti se na zakladé polohy obou mist Ize domnivat, Ze by se mohlo jednat
o cestu popsanou M. Novobilskym a P. Rozmberskym. Jakékoliv blizSi feSeni
trasy cesty nebo argumentace jejimi zachovanymi relikty vSak schazi. Posledni
z nalezenych odkazu vztahujici se ke starym cestam ve zkoumaném regionu je
jiz vy8e zminéna a projednana cisarska silnice ze Strasic do Padrté (Hofmann
2002, 31).
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Pro Brdy jako geograficky celek nevznikly Zadné studie zabyvajici se starymi
cestami a cestni siti. Vyjimku tvofi zminky o "uhlifskych" cestach, tedy o cestach
zachycenych mezi milifisti (Poustka 2009), resp. o vazbé milifiSt na souCasné
i zaniklé lesni cesty (MatouSek — Bobek 2017).

Treti kategorie pisemnych pramen( byla vyuzita pfevazné v souvislosti se
stanovenim vychozich a prichozich bodu starych cest. Vyuzita byla fada
pFispévkl z Viastivédného sborniku Podbrdska (od roku 1994 vychazejiciho pod
nazvem Podbrdsko) Ci Sborniku Muzea Dr. Bohuslava Horédka v Rokycanech
a jeho supplement. Obsahly vycet a rozbor téchto pfispévkl jisté neni na misté,
proto se se pouze odkazi na citaCni aparat, umistény na konci prace. Velmi
pfinosnou pro vytvofeni geodatabaze byla publikace Stredovéké osidleni
Rokycanska P. Rozmberského a P. Vareky (2073). Nedocenitelnymi pfispévky
se také ukazal jiz zminény dosud nevydany c¢lanek T. Krofty Pravéké
a Stredoveké osidleni pohofi Brdy: Soucasny stav (Krofta 2021, v tisku).
K poznani zelezarstvi v Brdech a lokalizovani starych vyrobnich areall se
ukazala velmi pfinosnou publikace G. Hofmanna Staré Zelezarstvi na Podbrdsku
(Hofmann 1981) vydana jako samostatny dil jiz vy$e zminéného Vlastiveédného
sborniku Podbrdska.

9.3.2. Doklady napojeni zkoumaného regionu na vyssSi

komunikaéni celky na zakladé pisemnych pramenu
Studiem pisemnych pramenu byly ziskany dva pfimé doklady napojeni cestni
sité mnou zkoumaného regionu na vyssi komunikaéni celky. V obou pfipadech
se jedna o obchod s produkty podbrdské vyrobni aktivity. V téchto pfipadech Ize
hypoteticky propojit mnou zkoumané cesty nejen se sledovanymi vyrobnimi
arealy v regionu, ale rovnéz s tak vzdalenymi misty a vyznacnymi centry, jakymi

byly novovéky Norimberk a Linec.

Prvni doklad souvisi s jiz zminénou miSovskou sklarnou. Je jim najemni
smlouva z roku 1742 uzaviena mezi hospodarskou spravou spalenoporic¢ského
panstvi a najemcem huti, sklafskym mistrem FrantiSkem Abelem. Ten se v této
smlouvé kromé jiného zavazuje, Zze bude vyrobky huté dodavat norimberskému

obchodnikovi Jakubu Muscatovi. Muscat mél k miSovské skelné huti vazby
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a nebyl osobou neznamou. Mezi lety 1739 a 1742 byl najemcem této sklarny,

zatimco Abele byl nadale jejim mistrem (Hofmann 1983, 19 — 20).

Pokus o rekonstrukci pfesného napojeni MiSova na Norimberskou stezku by
jisté byl velmi hypoteticky, navic nad ramec tématu bakalarské prace. Lze ovéem
uvazovat, ze bylo sklo transportovano spise smérem na zapad okolo Spaleného
Pofi¢i a dale do Plzné. Tou vedla Norimberska cesta ve formé jedné z tzv.
"povinnych" silnic od Prahy. Dale pokracovala pfes Stfibro do Rozvadova a na
uzemi dnesSni Némecké spolkové republiky. "Povinné" byly pravé proto, Ze se na
nich u hranic nachazely celnice. Tyto cesty byly patentem z roku 1737
pfedepsany pro dopravu obchodnikl. Mezi tyto povinné silnice patfi i dalSi cesta,
pro jejiz napojeni na zkoumany region mame pfimy doklad — Linecka stezka
(Semotanova 2006, 171).

Obrazek 22: Dochovany mostek z 18. stoleti v trase Norimberské stezky u Rokycan.
Autor: Toma$s Kroupa

O Linecké stezce se dozvidame v souvislosti s padrtskou huti. G. Hofmann
ve svém rozboru vynosnosti této huté v 60. letech 18. stoleti, tvrdi Ze se zde
produkované Zelezo vozilo do Ceskych Budgjovic a z nich dale do Lince
(Hofmann 2002, 29 — 30). Rekonstruovat cestu Zeleza z Padrti do Ceskych
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Budéjovic opét neni jednoznacné mozné. Jisté ale je, Ze z tohoto jihoCeského
mésta musely vozy s Zelezem zamifit pfes Dolni Dvofisté do Lince po dalSi

"povinné" silnici (Semotanova 2006, 171).

Na dalkové trasy musely byt napojeny i jiné huté zkoumaného regionu. Tyto
cesty zabezpecovaly odbyt jejich produkce v podobé dalkového obchodu. Jak jiz
bylo v praci uvedeno, pokryvala podbrdska Zelezarska produkce v minulosti
znacnou Cast celkoveé spotieby v Ceskych zemich. Proto bylo tfeba dostat Zelezo
z mista vyroby na vétsi trhy. Nej¢astéji bylo Zelezo dodavano velkoobchodnikiim
v Praze Ci Plzni (patrné po jiz popsané Norimberské stezce) nebo do nékterych
jihoCeskych mést. Jednotlivym hutim se samostatny provoz dalkového obchodu
nevyplatil. Pokud se ale v regionu vyskytl zajemce o vétSi mnozstvi zelezné

suroviny, zafizovaly si huté obchod samy pfimo v huti (Hofmann 1981, 80).

9.4. Vysledky analyzy mistnich a pomistnich
nazvu

Jak bylo popsano vysSe, analyza mistnich a pomistnich nazvi probéhla
pfedev8im na zakladé dostupnych kartografickych materiald. Ve 2. vojenském
mapovani byla analyzovana 3 relevantni toponyma, vSechna se ovSem stahovala
k vyrobnim cinnostem, nikoliv k cestam. Na 3. vojenském mapovani bylo
detekovano 7 toponym odpovidajicich stanovené metodé. 4 lze stahnout
k vyrobnim Cinnostem, 3 k cestam a dopravé. Nejpocetné&jsi soubor toponym byl
ziskan ze Zakladni mapy CR 1 : 10 000 (vychazejici z map pozemkového

katastru). Identifikovano v ni bylo 23 odpovidajicich toponym. 10 z téchto Ize

stdhnout k cestdm a dopravé, 13 jich pak nalezi k vyrobnim Cinnostem.
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2. vojenské
mapovani

3. vojenskeé
mapovani

Zakladni mapa CR 1 : 10 000

U brodu

Na hati

U druhého mostu

U zdéného mostu

U zdéného mostu

U prvniho mostu

U zlamané lavky

Hati

Prasek

Prasek

Varta

Varta

Na varté

Tabulka 1:

Toponyma indikujici dopravu. Autor: Tomas Kroupa

2. vojenské
mapovani

3. vojenské
mapovani

Zakladni mapa CR 1 : 10 000

Huté

Huté (Borovno)

U Huti

Sklena

Hut (MiSov)

Na Sklafi

Na Sklafi

Uhelnice

Strusky

Hut (StraSice)

Pranty

LiSkova myt

Kutkovska myt

Smolarna

Smolarna

Smolarna

Mourovy p.

Mourovy potok

Tabulka 2: Toponyma souvisejici s vyrobnimi aktivitami. Autor: Toméa$ Kroupa

Z vyhotovenych tabulek je patrné, Ze analyza mistnich a pomistnich nazvua se
pro maly poCet zachycenych toponym do vysledku pfilis nepodepise. Pomistnich
nazvu vztahujicim se k cestam je Zzalostné malo, toponyma majici plvod
ve vyrobnich €innostech zase vétSinou nepfinasi Zadny novy poznatek €i vychozi

bod, ktery by nebyl znam jiz z historické reserse.
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Pfesto se pozastavim u dvou toponym, ktera bych rad rozvedI. Prvnim z nich
je "Varta”, toponymum vyskytujici se v 3. vojenském mapovani a vZM10 severné
od VéSina. V podobé "Na varté" I1ze toto toponymum také nalézt v ZM10 zapadné
od vsi Skofice. Slovo "varta" znadi dle slovniku cizich slov'* straz nebo hlidku.
Tyto pomistni nazvy lze spojovat s prilbéhem cest a jejich kontrolou (Martinek —
Létal — Mirijovsky 2013, 59), o blizSi podobé této "straze" ovSem nemam
informaci. Minimalné toponymum u Ve&Sina, oznacCujici dneSni hajovnu,
naznaCuje moznost, Zze by se mohlo jednat i o interpretaci ve smyslu "lesni

straze".

DalSim prvkem, ktery bych rad blize rozebral, jsou haté. Rizné formy tohoto
slova se jako toponymum vyskytuji na zkoumaném uzemi a v jeho nejbliz§im
okoli dvakrat, vzdy v Zakladni map& CR 1 : 10 000. Pomistni nazev "Hati" je
zaznamenan ve vybézku lesa a uzemi CHKO severné od Hofic. Jizné od néj, na
severnim okraji obce, se nachazi rybnik nesouci jméno “Na hati". VySe popsané
pojmenovani lesa Ize nalézt i v cisarfskych povinnych otiscich stabilniho katastru.

Haté tvofily jednu z forem uprav cest ve vlhkém a podmaceném prostiedi.
Mohlo se jednat o svazky vétvi nebo slamy, popf. o dfevéné proplétané rosty
(Bolina — Klimek — Cilek 2018, 669; Martinek — Létal — Mifijovsky a kol. 2013, 12).
Pfipadné mohly konstrukéni prvky haté tvofit dokonce dievéné tramy, bfevna
a mostnice (Martinek — Létal — Mifijovsky a kol. 2013, 12). Tyto prvky pak byly
kladeny na podmaceny terén nebo na cestu a mély poskytnout alespon castecné
zpevnéni podkladu. Vzhledem k vihkému brdskému klimatu |ze pfedpokladat, ze
mohlo byt takovychto konstrukci vyuzito i jinde, nemame pro to ovSem zadné
doklady. Vyjimku tvofi zminka o Budytiné hati z roku 1353. Dle Jana Caky méla
leZet kdesi u Tritrubeckého potoka (Céka 1998, 14).

14 Dostupny online z: https://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/slovo/varta. [Citovéno 4. 5. 2021]
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Mapa relevantnich toponym : ) 1:100 000
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Obrazek 23: Autor: Tomas Kroupa

9.5. Vysledky analyzy dat leteckého laserového

skenovani

Na zakladé analyzy dat LLS bylo celkem identifikovano 940 objektl
interpretovanych jako mozné uvozy (Obrazek 24). Tyto objekty lze rozliSit
do 4 kategorii. Prvni z nich jsou pfiznaky, které Ize ztotoznit se starymi cestami
na zakladé jejich komparace s historickymi kartografickymi prameny. Druhou
kategorii jsou vyrazné liniové objekty, které se jevi jako Uvozy Ci uvozoveé svazky,
jejichz trasu nelze jednoznacné dolozit na zakladé analyzy historickych map.
Treti kategorii tvofi lokalni cesty niZSi kategorie, které budto pro svij maly
vyznam v ocich vojenskych kartograftl ¢i vlivem jejich zaniku v dob& mapovani
nebyly do map zaneseny. Pfiklad tvofi uhlifské cesty, které byly pomoci LLS
indikovany na dvou lokalitadch. Jedna z hypotetickych lokalit se nachazi na jiznim
svahu kopce Vrchy, druha na jiznim svahu Kamenné, zapadné od Skladané
skaly. Jejich terénni ovéfeni ovSem nebylo v ramci bakalarské prace mozné.
Posledni kategorii jsou neurcité liniové objekty konkavniho tvaru. Ty vétSinou

nelze zasadit do Zzadného blizSiho kontextu a tvofi v krajiné tézko
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interpretovatelné solitéry.

Objekty indikované pomoci lidarovych snimkd 1:100 000
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Obrazek 24: Autor: Tomas Kroupa

Vysoka koncentrace indikovanych objektl byla lokalizovana na StraSicku,
Dobfivsku, MiroSovsku a Skoficku. Ve vétSiné pfipadl se jedna o objekty velmi
vyrazného terénniho projevu — dlouhé svazky hypotetickych Uvozi o vétSim
poctu ramen. Hledat vysvétleni pro tuto kumulaci lokalit je mozné v nékolika
skutecnostech. Prvni z nich jsou hutni provozy v Dobfivi a StraSicich, které pro
svUj provoz potfebovaly velké mnozstvi dfevéného uhli. Alespor ¢ast objektu by
mohla byt, spole¢né s identifikovatelnymi milifisti, dokladem intenzivniho
dlouhodobého uhlifstvi v mikroregionu a transportu dfevéného uhli do mist
spotieby. Zadruhé je tfeba brat v potaz pfirodni podminky, které podminuji vznik
uvozu, a zaroven zabraruji naruSeni druhotnou antropogenni Cinnosti. Reliéf
StraSicka a dalSich zminénych mikroregionl je znacné kopcovity s vyraznymi
svahy, coz pfispiva k tvorbé uvozl. Oproti tomu obzvlasté oblast Padrt'ské
deprese je pomérné rovinata, navic je jeji povrch naruSen Cetnymi pfitoky
do Padrtskych rybnikd a odvodfiovacimi ryhami. Obdobna situace je rovnéz
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v severni ¢asti zkoumaného regionu. Pomérné husta sit’ potokl a jejich pritok
se kombinuje s odvodhovacimi ryhami, coz zna&né komplikuje interpretaci
lidarovych snimku. Vytvafeni odvodiovacich ryh rovnéz mohlo narusit a znicit
nékteré uvozy, takZze nemuselo dojit k dochovani tak vyraznych reliktl, jaké
sledujeme na StraSicku a v okolnich mikroregionech. Zdejsi reliéf se navic
smérem na sever také zplostuje, i kdyz ne tak vyrazné jako v pfipadé okoli
Padrtskych rybniku.

Pro StraSice a pfilehlou ¢ast Brd je pfizna¢né, Ze identifikované vyrazné
koncentrace objektl, které Ize oznacit za hypotetické Uvozy, sméfuji do dnesni
Casti Hut. Za takovyto svazek Ize povazovat i vzdalenéjsi objekty identifikované
v poloze U Zlamané lavky, jehoz prostorova vazba k této Casti StraSic bude

rozebrana ve zvlastni pfipadoveé studii dale v praci.

Dobfriv tvofi protipdl ke StraSicim. Neda se fict, Zze by trojice vyraznych
koncentraci objektl indikovanych na zakladé dat LLS nachazela spole¢ny bod,
ke kterému by sméfovala. Pro interpretaci situace je navic nutné pouzit
2. vojenské mapovani, protoZe Dobfiv se od 19. stoleti znacné rozrostl a zabira
dnes mnohem vétsi uzemi. Zda se, Ze nejvychodnéjsSi svazek, ktery je zachycen
od severniho okraje vrchu Florian u Ledného potoka, sméfuje do prostoru
Horniho hamru, dnes tak dobfe znamé kulturni pamatky. Stfedni svazek pak mifi
od jizniho okraje Florianu k historické navsi obce. Nejjiznéjsi svazek pak sméfuje
ze severovychodniho uboci vrchu Zabor€i podél potoka Kudibal k zapadnimu
okraji obce, jak je zobrazena na mapach 2. vojenského mapovani.

V okoli Skofic se, kromé v pfipadové studii zkoumaného Kolvinského
systému, nachazi dva vyrazné svazky. Jeden lze nalézt v lese severozapadné
od dnesni vsi. Po pfechodu Skofického potoka sméfuje dal na MiroSov.
PokraCovani této trasy bohuzel neni mozné dale sledovat vzhledem k jeho
zachovani — jakmile se dostava na okraj dnesniho lesa, pfiznaky na datech LLS
mizi. Druhy vyrazny svazek se nachazi severovychodné od obce. Na mapach
2. vojenského mapovani vede az na okraj zobrazeného lesa cesta, ktera nahle
konci. Na zakladé analyzy lidarovych snimkl zde byly rozpoznany priznaky,

které drzi smér této cesty, brodi se pfes dvé bezejmenné vodoteCe a pokracuji
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smérem k vrchu Dubina, na jejimz vrcholu jednoznacné interpretovatelné objekty
mizi, nejisté pfiznaky v8ak byly zachyceny i na severovychodnim uboci vrchu
a pokraduji smérem k Lednému potoku. Ugel této hypotetické staré cesty nelze
na zakladé dostupnych zdroji jednoznacné urcit. Je ovéem vhodnym dokladem
skuteCnosti, Zze dokud nebudou mnou interpretované objekty nalezené
na lidarovych snimcich ovéfeny v terénu, je potfeba k nim pfistupovat
rezervované. Predpokladana cesta totiz nelogicky vede pomérné prudkym
terénem a pak opét klesa, i kdyz pro vedeni jeji trasy by bylo patrné vhodné;si
sedlo mezi Dubinou a bezejmennou terénni elevaci, které se nachazi jizné
od diskutované koncentrace objektl. Z tohoto sedla by se pak cesta mohla
po vrstevnici Ci postupem Sikmo po svahu do zhruba dostat do stejnych mist, kde
je indikovana lidarovymi daty.

Analyza lidarovych snimkl byla pro praci velmi pfinosna, nebot dovoluje
v relativné kratkém Case prospekci velmi rozsahlého uzemi. Navic se pomoci ni
patrné podafilo zachytit objekty, které v terénu jiz nejsou rozeznatelné a jejich
identifikace je velmi obtizna ¢i znemoznéna okolnostmi, které budou popsany

v pFislusné kapitoleo vysledcich terénniho prizkumu.

LIDAR dokaze zachytit daleko vétSi pocet objektu, nez by se mohlo podafit
identifikovat pfimo v terénu prostfednictvim klasického terénniho prizkumu
antropogennich tvar( reliéfu. Pro demonstraci pfinosu analyzy dat LLS nize
rozeberu vyuZiti a vysledky této metody v porovnani s Cisté terénni prospekci

na severnim svahu vrchu Kamenna.
Prikladova studie - Kamenna

Pfikladova studie je vymezena v prostorovou jednotku o pfibliznych
rozmérech 1750 na 1770 metrd. V tomto prostoru bylo pomoci dat LLS
identifikovano celkem 96 objektd, které lze oznalit za hypotetické uvozy.
Samotna analyza a zaneseni objektl interpretovanych jako hypotetické uvozy
do deskriptivniho systému geodatabaze zabrala, v kombinaci s vyuzitim analyzy

kartografickych zdroj, maximalné hodinu.
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Indikace uvozl Cisté na zakladé terénni prospekce, byt zalozené na indikaci
cest ve vymezeném prostoru na 2. vojenském mapovani, by zcela urcité zabrala
znacnou ¢ast dne. Terénni prizkum je navic velmi zavisly na stavajicim pocasi,
které ho mlze dosti zkomplikovat i pfimo znemoznit. Badatel by se musel kromé
fyzicky naro€ného pohybu ve svazitém terénu v nékterych ¢astech vyporadat i s
velmi nepfiznivymi vegetacnimi podminkami v podobé hustého porostu drobnych
smrkl. Cast na datech LLS indikovanych reliktd by mu navic zlistala zcela
nepfistupna vzhledem k tomu, Ze se nachazi v prostoru Pfedni Bahna, do kterého
je v sou€asné dobé zakazany vstup. O jejich existenci by se proto ani nedovédél,
byt by ji mohla indikovat situace mimo tento prostor. Kone¢né je mozné, Ci

dokonce pravdépodobné, ze objekty indikované v horni Casti svahu by nemusely

byt vibec identifikovany, pfipadné pouze ve velmi omezeném mnozZstvi'®.

Kromé neprostupné vegetace Ci nepfiznivych podminek povrchu terénu pro
vizualni prospekci je tfeba pocitat s prostorovou nepfesnosti historickych map,
badatel by tedy musel spoléhat na systematicky prichod krajinou, ktery je
v podminkach panujicich obzvlasté na upati vrchu velmi slozity. Objekty
indikované na zakladé analyzy dat LLS navic prostorové jako celek neodpovidaji
situaci zobrazené na 2. vojenském mapovani (Obrazek 25). Na svahu se na
2. vojenském mapovani nachazi dvé cesty, které svlj puvod maji ve vétveni
cesty na vrcholu Kamenné mimo zkoumany prostorovy celek. Oproti tomu
indikovana situace na snimcich LLS zobrazuje mohutny svazek, ktery zpoCatku
prostorové odpovida vychodnéji zakreslené cesté, pfiblizné v poloviné
zkoumaného uzemi se ovSem staci k zapadu a obloukem se vyhyba vyraznému
svahu na upati vrchu a pokracuje ke StraSicim. Objekty indikované v okoli motte
v severovychodnim prostoru by mohly tvofit rameno vySe popsaného svazku.
Zakreslenou cisafskou silnici lze jednoznacné spojit s dneSni komunikaci.
Severné od ni se nachazi dalSi objekty, které se jevi jako uvozy. Nejvzdalenéjsi

Z nich je od souCasné komunikace vzdalen 250 metr( a zabiha do prostoru

15 Tento zavér vychazi z mé osobni zkusenosti pfi terénnim priizkumu vrchu Kamenn4. Detaily jsou
uvedeny v kapitole o vysledcich terénniho prizkumu.
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Pfedni Bahna. Nakolik by doSlo k jeho identifikaci na zakladé analyzy

kartografickych pramen( a nasledného terénniho priizkumu, je otazkou.

U objektl zanesenych do geodatabaze v programu ArcMap Ize zjistit jejich
presné souradnice, kterych Ize vyuzit formou, jez byla vy$e popsana v metodice
terénniho prizkumu. Navic Ize pfi praci s lidarovymi daty na celou situaci nahlizet
z ptaCi perspektivy, coz vyrazné zjednoduSuje posouzeni kontextu cesty
a studium jejich prostorovych vlastnosti. Terénni prospekci lze v takovém pfipadé
zaloZit na ovéreni jiz znamych lokalit a jejich pfipadném ohledani pfimo v terénu.
Pokud je navic prizkum vhodné &asové koordinovan, mohou byt data LLS
zpracovany v obdobi nevhodném pro terénni prospekci, badatel tim znacné
usetfi cenny ¢as. Ten maze v pfihodné dobé pIiné vénovat ovéfovani objektl a s

tim spojené interpretaci dat pfimo v terénu.

LIDAR se tedy jevi jako jedine€ny nastroj pro vyzkum starych cest, ktery navic
umozniuje maximalni zuzitkovani ¢asu vhodného pro terénni prizkum. Na
zakladé analyzy dat LLS bylo celkové identifikovano 96 objektd. Troufam si tvrdit,
ze terénni prlizkum by, vzhledem k jejich Spatnému zachovani a viditelnosti
v terénu, takové mnozstvi nezachytil. Cisté na zakladé analyzy 2. vojenského
mapovani by pak byly ve zkoumaném useku zachyceny pouze 4 cesty. Informace
by navic byla znacné chronologicky omezena — jednalo by se Cisté o trasy

pritomné v dob& mapovani regionu.
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talizovanou cestni siti 2. vojenského mapovani 1:10 000
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Obrazek 25: Kombinace vizualizaci sky - view factor, local - relief model a positive
openness. Zobrazeny rovnéz rastrové vrstvy ZABAGED zachycujici dnésni silniéni a
hydrologickou sit.

Autor: Tomas Kroupa
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Legenda

Uzemi piikiadové studie |

Obrazek 26: Kombinace vizualizaci sky — view factor, local - relief model a positive
openness. Autor: Tomas Kroupa

10. Vysledky terénniho prizkumu

Terénni prizkum a ovéfeni objektl na ur€enych lokalitach se jevil pomérné
problematickym. K tomuto hodnoceni pfispiva hned nékolik skuteCnosti, které
znacné znesnadnovaly nebo pfimo vylu€ovaly identifikaci a ovéfeni indikovanych

objektu v terénu.

Prvni z téchto skuteCnosti je sou€asna dochovana hloubka Uvozu. B&éhem
zbézného terénniho prizkumu byla zjiSténa jeji znacna variabilita. Kupfikladu
na lidarovych snimcich pomérné vyrazny uvozovy svazek o mnoha ramenech,
ktery vede po severnim svahu Kamenné, neni v terénu ve své horni Casti takika
patrny a jednotlivé uvozy nemohly byt jednoznacné identifikovany. Identifikaci
v terénu navic zna¢né komplikuje ¢lenity terén a konvexni tvary reliéfu zplsobené

kofeny vzrostlé vegetace. Spole¢né se souvislou pokryvkou biologickym
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materialem (hlavné listim a jehli¢im) je tak mélké objekty prakticky nemozné
v terénu nalézt. Na zakladé zkuSenosti z terénni prospekce v ramci této
bakalarské prace |ze stanovit zavér, ze aby mohl byt uvoz v terénu nalezen, musi
byt jeho hloubka alespori okolo 30 centimetrt, lépe vS8ak 40 — 50. Jinak se

v okolnim prostfedi ztraci.

DalSim faktorem znemoznujicim identifikaci uvoz( v terénu jsou soudobé
lesni Skolky, vétSinou doplnéné o ohrazeni pletivem. Takovyto areal pak neni
pristupny, pokud je navic uvoz mélky, naprosto mizi jakakoliv Sance ho v terénu
sledovat. Podobnym limitem terénni prospekce jsou velmi husté souvislé porosty
jiz ponékud vzrostlych smrkovych stromku. Pokud se jedna pouze o pas
napf. podél lesni cesty, Ize takovouto vegetaci projit. Pokud se ale jedna o vétsi
plochu, ktera se napf. vyskytla pfi pokusu o ovéfeni indikovanych objektl
jihovychodné od prostoru Predni Bahna, je jakykoliv souvislejSi pruchod
takovymto terénem velmi naroCny nebo prakticky nemozny. Opacnou situaci Ize
konstatovat u hustych mladych naletovych porostu. A¢koliv jednoznaéné mohou
pohyb terénem zpomalit, jsou mnohem prostupnéjsi. Ve vztahu k vegetaci opét
vyvstava problém s identifikaci meélkych objektl. | v pfipadé, ze se v okoli
pozorovatele nachazi neolisténé mladé stromky, je vizualni prospekce prakticky
nemozna. Stromky nedovoli dostateCny odstup od objektu Ci patfiCny rozhled.

Obtizna nebo prakticky nemozna je rovnéz interpretace indikovanych objekt,
které byly recentné poSkozeny lesni technikou. V nékterych pfipadech byl
zachycen mohutny doprovodny val, ktery snad mohl byt pdvodné doprovodnym
objektem u uUvozu staré cesty, dnes vSak Ize situaci interpretovat jen obtizné
(Obrazek 27). Je to prakticky vylou€eno. Jako pfikladovou studii Ize uvést snahu

0 zmapovani uvozovych cest u Skladané skaly.
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Obrazek 27: SouCasna lesni cesta zapadné od Skladané skaly. Vyrazna terénni elevace
vlevo by mohla byt doprovodnym valem. Autor: Tomas Kroupa

PFi pokusu o identifikaci lidarovych pfiznakd, jevicich se jako uhlifské cesty
mezi milifi vychodné od Skladané skaly, byly v predpokladanych polohach
puvodni centralni cesty nalezeny pouze cesty se stopami tézké lesni techniky.
Situaci nebylo mozné vzhledem k nevyraznému projevu v terénu blize
interpretovat. Jakakoliv identifikace jednotlivych ramen vedoucich k milifim byla
rovnéz neuspésna. Tento neuspéch Ize jednak vysvétlit pomérné hustou
vegetaci podél centralni cesty, jinak pravdépodobnou velmi malou dochovanou
hloubkou téchto uvozu.

Kombinace vy8e zminénych faktord velmi komplikuje také fotodokumentaci
jednotlivych objektd. Zatimco nékteré uvozy lze, sice s obtizemi, v terénu
rozeznat, na fotografii je prakticky nelze zachytit jako jednodu$e rozpoznatelné
objekty, odliSujici se vyrazné od okolniho prostfedi. K potla¢eni tohoto jevu je
vhodné uvoz dokumentovat z velmi nizkého bodu polohy fotoaparatu, idealné
pfimo pfi povrchu terénu. Vysledky této metody jsou ovSem rdGznorodé.
U nékterych objektl pomohla s vykreslenim stén a koruny Uvozu, u jinych nikoliv.
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U hlubSich Gvozu, obzvlast pokud jsou porostlé travinami, Ize vyuzit kombinace
svétla a stind vrhaného okolnimi stromy. Ty objekt pomérné uspokojivé

na fotografii vykresli.

10.1. Pripadové studie

10.1.1. Kolvinsky systém a ves Kolvin

Jednou ze dvou lokalit ur€enych pro PTP je Kolvinsky systém. Ten byl
identifikovan na zakladé analyzy dat leteckého laserového skenovani a nasledné
ovéien béhem zbézného terénniho prizkumu na za€atku kvétna 2021 (v prvnim
mozném terminu po dlouhodobém lockdownu, zplisobeném situaci Covid-19).
V nasledujici Casti prace podrobnéji popiSi jednotlivé ukony, provazejici

dokumentaci tohoto systému vcCetné zavérecné interpretace.

Cisté na zakladé dat LLS byly komparaci s kartografickymi prameny rovnéz
identifikovany cesty u vsi Kolvin, lezici necelych 500 metri vzduSsnou &arou
od Kolvinského systému. Terénni relikty zachycené na lidarovych snimcich
nebylo z ddvodu omezeného pohybu v oblasti byvalé stfelnice mozné terénné
oveéfit (ty nicméné predstavuji pouze maly zlomek celkového rozsahu historické

komunikaéni sféry této oblasti).
Trasa systému a jeho déleni v ramci terénniho ovéreni

Kolvinsky uvozovy systém vede od kraje dneSni CHKO a zacatku
zalesnéného uzemi mirnym svahem smérem na vychod, viceméné soubézné se
soucasnou komunikaci, ktera narusuje jeho jizni okraj. Po pfiblizné 600 metrech
vzdusnou Carou od jeho pocatku je znovu naruSen lesni cestou Vlasenka, ktera
se zde oddéluje od silnice ke Skoficim a pokraCuje severovychodnim smérem.
Za touto cestou je jeSté nékolik metrd patrny, pak je opét narusen mladSim
arealem, patrné lomem. Tato ¢ast systému byla pojmenovana Kreslovna, podle

dnesni ¢asti obce Skofice, u které zacinaji v terénu patrné relikty.

Za lomem se soucasna silnice staci k jihu. Na vychod vSak pokracuje lesni
cesta, vedouci po jiznim svahu dvou vyraznych bezejmennych terénnich elevaci.

Tato cesta tvofi dnesni hranici uzemi s omezenim pohybu. V prostoru mezi
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zminénou komunikaci a severné polozenymi vrchy vedou relikty Kolvinského
systému dale smérem k vychodu az k zatopenému lomu. VzduSnou ¢&arou
od silnice na Skofice méfi tato ¢ast zhruba 630 metrl. Zhruba v poloviné jeho
délky se od jihu pfipojuje byvala cesta k dnes zaniklé vsi Kolvin. Uvozy Ize
sledovat jesté pfiblizné 100 metrd vychodné za lomem u kfizovatky lesnich cest.
Zde se relikty déli. Dale na vychod pokracuje jediny uvoz. Tato ¢ast byla podle
jizné lezici zaniklé vsi pojmenovana Kolvin.

Dalsi relikty Kolvinského systému Ize nalézt az 603 metrt vzdusnou ¢arou od
kfizovatky, smérem na jih. Zde se vychodné od cesty a nasledné silnice nachazi
jediny, ale vyrazny uvoz. Sméfuje jihovychodnim smérem do Padrtské deprese.
Aby se trasa vyhnula prudkému svahu, ke kterému sméfuje, staci se tahle k jihu.
Pod svahem se ale opét vraci do plvodniho sméru. Tvofi tak pfi pohledu shora
silnici. Poté, co zacne byt uvoz opét patrny po preruseni silnici, pokracuje jesté
23 metrd vzduSnou Carou jiznim smérem. Nasledné se vétvi do dvou ramen
a po 54 metrech relikty obou ramen nahle zcela mizi. Je tomu tak pfesné na
hranici uzemi s omezenim pohybu okolo byvalé stfelnice Padrt. Zalesnény terén
se zde méni v otevienou krajinu. Tato posledni sledovana cast systému byla

podle zaniklé obce pojmenovana Padrt.

Kontinualné Ize systém sledovat od Skofic az na konec ¢asti Kolvin. Tato ¢ast
uvozového systému méfi zhruba 1,5 kilometru. Pokud by do celkové délky
systému byla zapocitana i ¢ast Padrt, méfil by cely systém pfiblizné 3 kilometry.

Analyza lidarovych snimku a kartografickych prament

Na zakladé analyzy dat LLS se Kolvinsky systém jevi jako jedinecna lokalita
v ramci zkoumaného regionu. LiSi se jednak znacnym poCtem soubé&znych ramen

v Casti Kreslovna, jednak znacnou délkou kontinualné sledované trasy.

Cely pribéh popisovaného systému je znazornén na mapach 2. vojenského
mapovani. Vyjimku tvofi zapadni polovina casti Kreslovna. Tato absence
kartografickych pramenu je zplsobena skutecnosti, ze se tato ¢ast nachazi

na okraji jednotlivych mapovych listl. Cesta zakreslena od Skofic nahle kongi
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s hranici lesa, v mistech, kde se tato hranice nachazi i dnes. Oproti tomu
na vedlejSim listu cesta zaCina o znacny kus jiZznéji, v misté konce zatacky dnesni
silnice se k souCasné komunikaci vSak jednoznacné pfipojuje a pokracuje jiz
spole¢né s ni. V misté za prvnim lomem, kde se sou€asna silnice staci k jihu, se
nachazi kfizovatka. Vedou odtud cesty do vSech svétovych stran. Cesta na jih
mifi do vsi Kolvin, cesta na sever po urcité dobé konci. Dale cesta kopiruje jiz
popsany smér systém s tim rozdilem, Ze vyobrazena situace u svahu v Casti
Padrt vérnéji odpovida dnesni cestni siti. V mapé neni patrné jihovychodni
vychyleni historické cesty, ani sto€eni smérem k jihozapadu za ucelem vyhnuti

se prudSimu svahu.

Pfinosné je 2. vojenské mapovani také v Casti Kolvin, kde se v pfiblizné
v poloviné této Casti vydéluje cesta vedouci na jih k severovychodnimu cipu vsi
Kolvin (Obrazek 29). Timto jednoznacné potvrzuje spravnou interpretaci dat LLS
v této problematice. DalSim potvrzenim detekce spravnych antropogennich
objektu lidarovych snimkl je zakresleni Siroké tahlé zatacky zapadné od vsi,

ktera prekonava vyrazny svah. Objekt se jevi jako tzv. voznice'®.

VySe popsanou zataCku lze rovnéz nalézt na mapach 3. vojenského
mapovani. Ty jinak ve velké mife odpovidaji dnesni cestni siti, nenachazime zde
ale jiz popsanou silnici mezi svahem. Toto mapovani potvrzuje dalSi relikt
indikovany pomoci LIDARu. Jedna se o cestu mezi poli pficné spojujici obé
na jih sméfujici trasy do vsi. Jedna do vsi vstupuje na jejim zapadnim okraji,
druha na okraji vychodnim (Obrazek 30). Existence cesty byla nasledné ovéfena
komparaci této situace s mapami povinnych cisarskych otiskl stabilniho katastru
(Obrazek 31).

yoznice — "mladsi cesta pro vozovou dopravu; tvofi velice tdhlé zatdéky, jednak prodlouZenim trasy
umoZnujici sniZit sklon stoupdni Ci klesani, jednak Iépe vyhovujici malé moZnosti vytdceni prfedni ndpravy
u velkych ctyrkolovych vozi" (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 95)
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Kolvinsky systém - vektorizované pfiznaky na datech LLS
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Obrazek 28: Kolvinsky systém a ves Kolvin na datech LLS. Kombinace vizualizaci
multi — directional hillsahde a positive openness. Autor: Toma$ Kroupa

Kolvinsky systém - digitalizovana cestni sit 2. vojenského mapovani 1:10 000
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Obrazek 29: Digitalizovana cestni sit 2. vojenského mapovani na podkladu kombinace

vizualizaci multi — directional hillshade a positive openness. Zobrazeny jsou také rastrové vrstvy

ZABAGED zobrazujici soucasnou cestni a hydrologickou sit. Autor: Tomas Kroupa
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Kolvinsky systém - digitalizovana cestni sit 3. vojenského mapovani
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Obrazek 30: Digitalizovana cestni sit’ 3. vojenského mapovani na podkladu kombinace
vizualizaci multi — directional hillshade a positive openness. Zobrazeny jsou také rastrové vrstvy
ZABAGED zobrazujici soucasnou cestni a hydrologickou sit. Autor: Tomas Kroupa

Obrazek 31: Kolvin na povinnych cisai'skych otiscich stabilniho katastru. Zdroj: Archiv
CUZK
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Podrobny terénni prazkum

Prvni ovéfovany a detailné zkoumany usek byla Kreslovna. Na lokalité byl
identifikovan samotny zafatek uvozového svazku a byly lokalizovany
a ztotoznény v terénu vyraznéji viditelné uvozy. Vzhledem k tomu, Ze vétSina
uvozu v této Casti byla pomérné mélka, nemohlo ovSem dojit ke kompletni
identifikaci vSech lidarovych pfiznak(. Hloubka se pohybovala okolo 20
centimetrl, smérem na vychod se ale prohlubuji az do pfiblizné hloubky mezi 40
a 50 centimetry. Nékteré objekty jsou v této Casti ale pomérné Siroké — Sitka dna
se u nékterych pohybovala okolo 1,5 metru. Tato skuteCnost nékdy pfispéla
k identifikaci v terénu. S obtizemi se podafilo v terénu identifikovat kfizeni Uvoz(
patrné na snimcich LLS, které bylo jesté zpétné ovéfeno zaméfenim bodu
pomoci roveru. V nékolika uvozech byly pozorovany velmi vzrostlé stromy, coz
potvrzuje, ze se nejedna o objekty recentniho stafi. Diky své znacné Sifce a malé

hloubce ma vétSina Uvozu v této ¢asti vanovity tvar.

Pfi PTP této Casti systému byly rovnéz ovérovany pfiznaky na LLS, které tvofri
svazek pfipojujici se od severozapadu na samém konci této ¢asti — za lomem.
Pro tento svazek muselo byt vyuZito pozemni identifikace pomoci kontrolnich
bodi. Tato oblast v ramci c¢asti Kreslovna je znaéné naruSena lesnim
hospodarstvim a pohybem tézké lesni techniky. Situaci bylo vzhledem k této
skute€nosti velmi tézké hodnotit. Stopy po technice byly pomérné ostré. Po obou
stranach byly vdak v mensim odstupu identifikovany konvexni tvary, které by bylo
mozné interpretovat jako doprovodné valy. Plvodné se tedy snad mohlo jednat
rovnéz o velmi mélké, ale Siroké uvozy, které byly dnes naruSeny a prakticky
zniceny. Na tento zavér je ale nutno pohlizet ponékud konzervativné, jedna se

0 pomérné nevyraznou situaci a jisté o subjektivni nazor.
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Obrazek 32: Uvoz v éasti Kreslovna. Autor: Tomé$ Kroupa

Pro ¢ast Kolvin byla opét velkym problémem mala hloubka Gvozu. Terén mezi
soucasnou lesni cestou a terénnimi elevacemi je velmi Clenity a nizky porost
boravEi velmi komplikoval jakoukoliv identifikaci objektu. Pfesto byly nékteré
uvozy v terénu nalezeny a pro zpétnou kontrolu v programu ArcMap byly
zaméfeny body, s jejichz pomoci nasledné doSlo k jednoznaéné identifikaci
objektu (Obrazek 32). V terénu byly ovéreny relikty cesty vedouci jiznim smérem
do dnes jiz zaniklé vsi (Obrazek 33).
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Obrézek 33: Uvoz cesty smétujici k byvalému Kolvinu. Autor: Tomé$ Kroupa

Nasledné byl v terénu ovéfen samostatny Uvoz vedouci od kfiZzovatky lesnich
cest k vychodu (Obrazek 34). Uvoz prochazi $ikmo svahem v délce pfiblizné 50
metrl. Vzhledem k tomu, Ze sméfuje spiSe k severovychodu, je po této
vzdalenosti narusen sou€asnou lesni cestou. Po zhruba 60 metrech je relikt opét
patrny a sméfuje zpoc€atku k severovychodu, po nékolika metrech se ale zvolna
staCi a mifi proti svahu a nasledné po vrstevnici na vychod. V zapadni Casti je
uvoz pomérné hluboky a diky absenci rusivych elementl velmi dobfe patrny.

v v

Hloubka od koruny k sou¢asnému dnu Uvozu méfi zhruba 40 centimetru.
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Obrazek 34: Vyse popsany samostatny uvoz smérujici k vychodu. Autor: Tomas Kroupa

Déle bylo pfistoupeno k ovéfeni a dokumentaci souCasného stavu
nejjiznéjSi Casti systému — Padrti. V tomto Useku byl identifikovan nejhlubsi
v terénu ovéfeny uvoz (Obrazek 35). Nachazi se v jeho jizni &asti, pod jiz
popsanym svahem. Hloubka dosahuje v nékterych mistech az pfiblizné 150
centimetr(. Sitka Gvozu je znadn& proménliva. Vzdalenost mezi korunami se
pohybuje zhruba mezi 8 a 5 metry, misty muze byt i niz8i. Sou€asny tvar reliktu
tvofi pomysiné pismeno U. Na dné souCasného objektu vede v tomto misté
vodotec¢, ktera ale zhruba v poloviné délky uvozu usti do malé tliné. Dale je dno

naprosto suché.

V nékterych partiich je objekt zarostly drobnymi jehli€natymi stromky, diky své
znacné hloubce a Sifce v8ak netvofi tato skuteCnost Zadnou komplikaci.
Ve sténach uvozu byly rovnéz pozorovany vzrostlé smrkové stromy. Smérem k
jihu se hloubka uvozu zmensSuje, az se nakonec uplné vytraci. V ramci PTP bylo
rovnéz ovéreno jeho vétveni u jizniho konce a bylo fotograficky zdokumentovano
(Obrazek 36).
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V horni partii byl v t€sném sousedstvi mohutného uvozu identifikovan dalsi
objekt indikovany daty LLS. Jedna se o, v porovnani se sousednim uvozem,

drobny relikt o pfiblizné hloubce 20 — 30 centimetru.

Obrézek 36: Vétveni uvozu pred jeho koncem, trasirky se nachézi u stén jednotlivych
objekti. Autor: Tomas Kroupa
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Kolvinsky systém - Padrt

Rez Gvozem v Casti Padrt
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Obréazek 37: Rez hlubokym tivozem v &asti Padrt, podklad kombinace vizualizaci multi —
directional hillshade a positive openness. Autor: Tomas Kroupa

Syntéza a interpretace

Vétsi poCet ramen na zacCatku Kolvinského systému svédCi o intenzité
a dlouhodobosti minulé dopravy v tomto misté. Tomu také nasvédcuje, ze doslo
k vytvofeni uvozu v pomérné rovném misté s minimalni svazitosti terénu (Bolina
— Klimek — Cilek 2018, 87). Sou¢asnou malou hloubku uUvozl v &astech lIze
hypoteticky vysvétlit nepfili§ vhodnymi podminkami pro transformaci
a zahlubovani objektl vodni erozi, stejné jako postupnym zanasenim
biologickym materidlem a naslednou sedimentaci. Vymezeni datace tohoto
uvozového systému je, stejné jako v naprosté vétSiné dalSich pfipadu, velmi
problematické a bez destruktivniho zasahu (v podobé fezu objektem) jej nelze
ani datovat, ani vyhodnotit jeho stratigrafii a vzajemnou vazbu jednotlivych liniich.

Pro ¢ast Padrt v misté pod svahem, bohuZel vlivem poruSeni situace
soucasnou silnici nelze jednoznacné stanovit, zda se se jedna o relikty dvou
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uvozovych ramen. Mohlo by se totiz rovnéz jednat o paralelni umélou depresi
vytvofenou za uc€elem ochrany uvozu pred vodou stékajici ze svahu. RozliSeni
takovychto objektl od reliktd historickych cest je velmi obtizné (Bolina — Klimek
— Cilek 2018, 83 — 84).

Relativni datace Uvozu alespon v misté jejich kfizeni je prakticky vylou¢ena
vzhledem k jejich zanedbatelné hloubce. Obecné by ale platilo, Ze starSi uvoz by
byl mélci a naruSen hlubsim mladSim uvozem (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 95).
Metody, které by mohly vést k absolutni dataci objektl, nebyly v ramci bakalarské

prace vyuzity.

Lze ov8em vyslovit hypotézu, Ze byly na zakladé komparaci s publikacnimi
prameny identifikovany relikty cesty pravdépodobné stfedovékého puvodu. Tu ve
sve praci pfedpokladaji M. Novobilsky a P. Rozmbersky. Podle nich se v blizkosti
hradu Drstka nachazela cesta vedouci od Skofic skrz ronSperské panstvi na
Rozmital (Novobilsky — Rozmbersky 1995a, 3, 13). Pokud by identifikované
relikty této cesty byly interpretovany jako pozlstatek této cesty, byt tfeba
v mladSich dobach nadale vyuzivané, bylo by mozné uvazovat o znacném stafi

této trasy — mohla by byt datovana do 13. stoleti.

Dalsi prabéh cesty bohuzel neni kvili terénnim podminkam, ale i recentnimu
zasahu armady spojenym s fungovanim stfelnice Padrt, mozné sledovat. | tak
byly pomoci dat LLS identifikovany dalSi objekty u Vésina, které bude tfeba
v budoucnu ovéfit a interpretovat. Jejich datace vSak bude bez destruktivnich

metod prakticky nemozna.

Opétovnou komparaci Casti komunikacni sité byl uUvozovy systém,
identifikovany v prostoru této pripadové studie, ztotoznén s pozlstatkem
stfedovéké cesty, spojujici panstvi ronSperské s panstvim rozmitalskym
(Novobilsky — RoZzmbersky 1995a, 3, 13).

V oblasti Ize rovnéz sledovat transformaci cestni sité spojenou se zanikem
vsi Kolvin a vybudovanim stfelnice v 60. a 70. letech. Zatacka, ktera byla soucasti
cesty vedouci od vsi na zapad, patrné s vysidlenim obce ztratila vyznam

a prestala byt vyuzivana. Pdvodni trasa vedouci do vsi je pozménéna
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do soucasné podoby, kdy stavajici silnice vede z prostoru stielnice poloZzené jizné
od popisované situace na sever. Jeji trasa se nachazi mezi svahem, v némz se
nachazi indikovana zatacka, a skalnim utvarem, na kterém se nachazel hrad
Drstka. Patrné se tak jedna o silnici, ktera vznikla za ucelem obsluhy kolvinské

strelnice.

10.1.2. U Zlamané lavky

Poloha U Zlamané lavky se nachazi pfiblizné 1,75 kilometru vzdusnou Carou
na jih od dnesniho okraje StraSic — Huté. O 500 metr( dale na jih se nachazi
lovecky zamecek Tfi trubky. V souasné dobé se zde nachazi kfizovatka silnice
od Strasic s tzv. Dolinskou cestou. Ta do této polohy sméfuje od severu,
z vychodniho okraje vrchu Lipovsko, a tésné pfed svym napojenim prekracuje
po mosté feku Klabavu. Dolinska cesta se pfed tim, nez dorazi k mostu, prudce
staci. Tim padem jeji posledni usek sestupuje ke Klabavé od zapadu. Na vychod
v souCasnosti vede lesni cesta, ktera se po nékolika metrech vétvi do dvou

ramen, severniho a jizniho.
Analyza lidarovych snimku a kartografickych prament

V okoli severniho ramene lesni cesty bylo identifikovano nékolik
hypotetickych svazkl uvozU. Lokalita byla proto vybrana pro PTP. Nejvyraznéjsi
objekty na datech LLS tvofi trojice pfiznaku zhruba 50 metrd vzdus$nou ¢arou
na severovychod od sou¢asného mostu, lezici severné od soucasné lesni cesty.
Dominantnim objektem je nejjiznéji polozeny hypoteticky uvoz. Ten je mozné
sledovat zhruba v délce 150 metrl, asi po 100 metrech se navic vétvi do dvou
objektd. Po zminénych 150 metrech je svazek naruSen soucasnou cestou, ktera
v téchto mistech tvofi zataCku sbihajici ke Klabavé. V této ¢asti bylo na zakladé
dat LLS identifikovano 5 samostatnych liniovych objektu.

V prostoru soucasné zatacky jizné od pribé&hu lesni cesty bylo zachyceno
dalSich 5 objektd s jasnou prostorovou vazbou na vySe popsané objekty.
NejvyraznéjSim objektem této Casti je hypoteticky Uvoz nachazejici se na jiznim
okraji svazku. Spolu s nejdelSim ramenem méFi 180 metrd vzduSnou carou,

rozvétveni na 2 objekty se nachazi zhruba 34 metr od jeho zapadniho okraje.
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Tento objekt je na vychodnim okraji narusen souCasnym lesnim prisekem
a posléze soucasnou lesni cestou. Na datech LLS byl vSak severné od soucasné
cesty indikovan objekt, ktery doklada pokracovani tohoto uvozu dale na vychod.
Ten na délku méfi pfiblizné 186 metrd vzdusnou €arou. V pfipadé, Ze by cely
svazek nebyl na dvou mistech protnut sou¢asnou lesni cestou a neprochazel jim
napfi¢ lesni prasek, byla by vzdalenost mezi nejzapadnéjSim indikovanym

okrajem u Klabavy a vy$e popsanym vychodnim okrajem zhruba 537 metru.

Zhruba 653 metrd vzduSnou Carou vychodné od mostu na Klabavu byl
indikovan dalSi hypoteticky uvozovy svazek. Ten se nachazi v tésné blizkosti
souCasné lesni cesty, je od ni polozen na sever. Méfi zhruba 201 metrQ
a na vychodnim konci jim opét vede souCasna lesni cesta. S pokraCovanim
tohoto svazku by mohl souviset objekt identifikovany pomoci dat LLS zhruba 70
metrd vychodné od vySe popsaného preruseni. Po zhruba 115 metrech vzduSnou
Carou, kdy tento objekt pokraCuje na vychod, se ale opét vytraci. Pro pozdéjsi
interpretaci této lokality je zasadni, ze v tésném i SirSim okoli prakticky celé

popsané trasy nachazi mnozstvi na datech LLS identifikovanych milifist.

UﬂmwwHWy«mwmmeMWMMWdew%mSWQMQﬁij 2 povani t5000_

Legenda

Hypotetické Gvozy
g | === MEéné jasné i nejisté hypotetické Gvozy

NeudrZovana zemska stezka

Obrazek 38: Lokalita U Zlamané lavky na datech LLS. Kombinace vizualizaci multi —
directional hillshade a positive openness. Zobrazeny jsou také rastrové vrstvy ZABAGED
zobrazujici soucasnou cestni a hydrologickou sit. Autor: Toma$s Kroupa
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Podrobny terénni prdzkum

Podrobny terénni prizkum na lokalité jednoznacné ovéfil interpretaci objekta
na zapadni strané lokality jako uvozu. Prostor, ve kterém se nachazi trojice uvozu
klesajici po svahu k sou¢asnému mostu, je husté zalesnén drobnymi jehliCnany.
Ackoliv tato skutecnost znacné komplikuje pohyb v terénu a fotodokumentaci
uvozu, prozatim velmi pfispiva k ochrané téchto objektu pfed poSkozenim lesni
technikou. K té doslo pouze u nejjiznéjSiho ze tfi Uvozu, ktery byl vyrazné narusSen
téZzkou lesni technikou vyhloubenou prudkou cestou, vysypanou drobnymi
kameny, coz nicméné vedlo k odhaleni profilu objektu. Tento profil je ovéem jiz
znacné transformovan vlivem pfirodnich podminek. V ramci PTP nebylo
do profilu nijak zasahovano. Pokud by byl v této ¢asti v budoucnu polozen fez
uvozem, mohl by tento profil velmi dobfe poslouZzit pro studium stratigrafie cesty,
aniz by doslo k nezbytnému destruktivnimu naruseni jiné ¢asti. Profil byl v ramci

vyzkumu fotograficky dokumentovan (Obrazek 39).

ey R AR
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.

Obrazek 39: Destruovany tvoz lesni technikou na lokalité U Zlamané lavky. Autor: Tomas
Kroupa
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V ramci terénni verifikace nasledoval péSi prichod timto uvozem, pficemz
doslo i k ovéfeni okolnich Uvozu a vétveni prochazeného uvozu v jeho vychodni
Casti. PFiblizné dva metry od jiz zminéného vyrazného naruseni byl v terénu uvoz
zméfen. Hloubka je priblizné 40 centimetrd. Sitka objektu od koruny ke koruné
¢ini 3,70 metru. Dno je pak pfiblizné 1,40 metra Siroké. Obdobného charakteru
jsou i dva severngji polozené uvozy. Hloubka i Sifka Uvozu je az do mista,
kde jsou narusSeny soucasnou cestou, velmi konstantni. Po ovéfeni této Casti

uvozu bylo ovéfovano pokraCovani svazku po jeho naruseni lesni cestou.

V této Casti je svazek stale velmi dobre patrny. Hloubka Gvozu ale s postupem
na vychod klesa. Tuto skute€nost Ize dolozit na pfikladu vySe detailné popsaného
nejjiznéjSiho objektu skupiny nachazejici se v zataCce soucCasné lesni cesty.
V misté jeho vétveni do dvou samostatnych Uvoz maji jednotlivé objekty hloubku
mezi 20 — 30 centimetry. Jsou v terénu stale dobfe patrné, jejich sledovani
ovSem komplikuji vzrostlé stromy a suché vétve nachazejici se na povrchu terénu
(Obrazek 41).

Obrazek 40: Terén v pokracovani uvozu destruovaného v zapadni ¢asti lesni technikou.
Autor: Toma$ Kroupa
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Obrazek 41: Severni rameno vyse popsaného rozvétveného uvozu. Dokumentace obou
ramen nebyla kvili okolnim stromum mozna. Autor: Tomas Kroupa

V terénu byl rovnéz ovéfen uvoz, ktery od vySe popsané skupiny smérfuje
severné od soucCasné cesty dale na vychod. Jedna se o velmi mélky uvoz, ktery
se nachazi ve velmi husté zalesnéném prostiedi. Projev v terénu byl tak
nevyrazny, ze nebylo mozné terénni situaci jednoznacné vyhodnotit a objekt
interpretovat. K ovéfeni objektu tak doSlo az na zakladé zaneseni bodu
z navigacniho zafizeni do geodatabaze a jejich vykresleni na mapé. V tésné
blizkosti se nachazi milifisté, které bylo v tomto pfipadé primarné

dokumentovanym objektem. Bod byl tedy vytvofen pro ziskani jeho polohy.

Na zakladé komparace bodl ziskanych béhem terénniho prizkumu, doSlo
rovnéz k verifikaci uvozu indikovaného severné od vySe popsaného ramene
uvozového svazku. Jedna se o uvoz velice mélky, husté zaneseny suchymi
vétvemi. Z tohoto dlvodu je v terénu jen velmi tézko patrny (Obrazek 42). Ze dna

uvozu vyrustaji vzrostlé smrkové stromy.
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Obrézek 42: Nejsevernéji poloZeny tvoz celé lokality. Trasirky oznacuji koruny tvozu.
Autor: Toma$s Kroupa

Vychodni skupina, ktera lezi na jih od vySe popisované Casti lokality, byla
ovérena zbéznym terénnim prizkumem. Podminky pro terénni verifikaci objektl
zde nejsou prilis priznivé. NejvétSi pocet objektld indikovanych na zakladé
analyzy dat LLS se patrné nachazi v oplocené lesni Skolce.

Béhem nasledného dopliujiciho zbézného terénniho prizkumu lokality byla
v terénu rovnéz identifikovana 3 milifist€. Nad ramec vyzkumu zaméfeny
na historické cesty probéhlo jejich zaméfeni GPS zafizenim Garmin etrex 30. Byl
rovnéz dokumentovan prumeér objektll a pro potfeby prace byla pofizena jejich
fotodokumentace.
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Obrézek 43: V terénu identifikované lesni cestou destruované milifisté. Clenity terén vievo
Je pravdépodobné pfemistény naru§eny mourovy vénec. V pravé c¢asti je patrny velmi dobre
zachovala ¢ast vénce. Autor: Tomas Kroupa

Syntéza a interpretace

Identifikované uvozy |ze rozdélit do dvou skupin. Prvni skupinu tvofi zapadni
svazek, ktery byl popsan v této pfipadové studii jako prvni. Druhy popsany
svazek, ktery se nachazi od mostu dale na vychod, patrné tvofi druhou,
samostatnou skupinu. Na zakladé prostorovych vztaht mezi témito
koncentracemi a posouzeni reliéfu na lokalité Ize tyto skupiny interpretovat jako
dvé samostatné cesty. Relikty vyraznéjsi z nich vedou po hiebeni kopce Vrchy
a sestupuji k fece Klabavé. Druhou skupinu Ize interpretovat jako trasu, ktera
vedla jiznéji od vySe popsané a snad se k prvni cesté pfipojovala. Spole¢né s ni
pak sestupovala ke Klabavé. VySe popsanou interpretaci nelze jednoznacné
oveéfit na mapach 2. vojenského mapovani. Naopak situace na 3. vojenském

mapovani této interpretaci pomérné dobie odpovida.

Na zakladé komparace vysledki analyzy dat LLS a obou vojenskych
mapovani lze pfedpokladat, Ze pfinejmensim jiznéji doloZzena cesta pokracovala
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dale na vychod pod vrcholem Vrchl az do polohy Palanda. Zde byly pomoci
lidarovych snimki identifikovany mozné uhlifské cesty mezi velkym pocétem
milifiSt. Vzhledem k velmi vyraznému svahu v této poloze vSak patrné doslo
u cest vedoucich ze svahu k transformaci do podoby rokli. Bylo by nutné
podrobné terénni ovéfeni v této poloze. To je ale CasteCné znemoznéno
skuteCnosti, ze &ast hypotetickych cest zasahuje do vojenského prostoru
s pfisnym zakazem vstupu, lidové zvanym U Némych. Pokud by tato interpretace
byla potvrzena, propojovala by jizni interpretovana cesta velmi vyrazny uhlifsky
vyrobni areal se zapadnim okrajem lokality U Zlamané lavky. Cestou by na ni
mohly navazovat drobnéjSi, dnes nezachytitelné cesty z okolnich milifu.
U Zlamané lavky musela trasa patrné prebrodit feku Klabavu, snad v misté
dnesniho mostu. Poté mohla v trase dnesSni komunikace, na 2. vojenském
mapovani zakreslené jako cisafrska silnice, podél vodniho toku pokraCovat az

do strasické ¢asti Hut'.

Vzhledem k nedestruktivnim metodam vyuzitym v této praci nebylo mozné
ziskat jakykoliv data¢ni material. Existenci cest na lokalité Ize sledovat jiz
v mapach 2. vojenského mapovani. Kvdli jejich prostorové nepresnosti je ale
velmi obtizné cesty jednoznacné ztotoznit s identifikovanymi a ovérenymi relikty.
Bliz8i datace uvozl proto zUstava oteviena, |ze ale pfedpokladat jejich fungovani
minimalné od prvni poloviny 19. stoleti. Pfedstavena interpretace odpovida
zobrazeni lokality na mapach 3. vojenského mapovani z 20. a pocatku 30. let 20.
stoleti. SouCasné lesni cesty velmi blizce prostorové koresponduji
s identifikovanymi uvozy, coz doklada vyraznou kontinuitu tras cest na lokalité.
Pfedstavena pfipadova studie je rovnéz idealnim pfikladem lokalni cesty. Jeji
hlavni funkci lIze na zakladé dostupnych zdrojl spatfovat v transportu paliva
ve formé dfevéného uhli od jeho vyrobnich areald do mista spotfeby —
straSickych huti.

10.1.3. Liniovy objekt pod Skladanou skalou

Béhem zbézného terénniho prlizkumu pod Skladanou skalou byl
identifikovan liniovy objekt, ktery nebyl indikovan na datech LLS. Jedna se

o terasovity utvar v terénu, ktery tvofi ve svahu rovinu. Orientovan je soubézné
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s utvarem skalniho télesa, osa je tedy orientovana zhruba ve sméru jihozapad —
severovychod. Pfi pohledu ze severu, od Skladané skaly, jej nelze v terénu kvli
okolnim stromim jednoznaéné rozeznat. Jako velmi vyrazny se ovSem jevi pfi
pohledu od jihu, kdy je patrny zpusob vyrovnani terénu. Jedna se o nasucho
kladené kameny. Horni plocha je v sou¢asné dobé naprosto identicka s okolim —
sestava z vrstvy jehli¢i a hrabanky. Je rovnéz zarostla vegetaci a nachazi se
na ni spadly strom ve znacném stadiu rozkladu. Rovina tvofena timto objektem

je pfiblizné 1 — 1,5 metru Siroka.

Vzhledem k absenci kvalitnéjSiho vybaveni byl identifikovany pribéh objektu
v terénu zaznamenan formou bodd v GPS zafizeni Garmin etrex 30. Délka
objektu Cini pfiblizné 132 metrd. Misty, obzvlasté na severovychodnim okraji
objektu, je toto téleso budto znacné narusené, nebo se postupné vytraci. Nutno
podotknout, Ze na tomto okraji se nachazi husty porost pomérné vzrostlych
smrkc¢kul, ktery neumoznil dalSi prospekci. Rovnéz na jihozapadnim okraji Ize
konstatovat postupné vytraceni tohoto objektu. Na tomto konci Ize ovSem
sledovat porostové pfiznaky v podobé pomérné konstantniho rozestupu mezi
stromy, ktery nezapada do okolniho prostiedi. Pokud se skute¢né jedna
o porostoveé pfiznaky, které by bylo mozné interpretovat jako pokracovani linie
objektu, stacela by se k jihu smérem k fece Klabavé a pokracovala az k ni.

V mnoha mistech je kamenna konstrukce porostla mechem a jinou vegetaci.
Nemohlo tedy dojit k pfimému vizualnimu ovéfeni, pfi promacknuti porostu vSak
byl patrny velmi tvrdy podklad. Nejvice exponovany je pfiblizné dvoumetrovy
usek pfimo pod lesackou chatou na Skladané skale (Obrazek 44). Oproti
okolnimu terénu se v tomto misté terasa vyvySuje zhruba o 40 — 50 centimetra.

Na zakladé tohoto useku doslo k identifikaci diskutovaného objektu v terénu.
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Obrazek 44: Kamenna konstrukce objektu pod Skladanou skalou. Autor: Tomas Kroupa

Interpretace tohoto objektu prozatim neni jasna. Pokud by se jednalo
o pozustatek umélé vyrovnané cesty, neni mozné pro ni nalézt doklad v zadném
kartografickém zdroji vyuzitém v této praci. Nahlé zakond&eni linie lesni Skolkou
bez zjevného pokraCovani, stejné jako znacné zarostla a nenaru$ena horni
plocha umoznuji stanovit, Ze objekt nebyl jiz delSi dobu vyuzivan. O tom také
vypovida kmen stromu lezici pfes horni plochu objektu, jak jiz bylo zminéno vySe.
Mohlo by se rovnéz jednat o doprovodny objekt cesty — terasu, ktera byla zfizena
ve vztahu k cesté vySe po svahu, aby zabranila zanaseni cesty pidou vlivem
fluvialni eroze (Bolina — Klimek — Cilek 2018, 106 — 107). V terénu ani
na lidarovych snimcich nebyly ovSem nalezeny jakékoliv relikty této hypotetické
cesty. Jak bylo vySe popsano, nenachazim pro ni doklady ani v praci pouzitych
mapach. Posledni hypotézou je, Ze se jedna o objekt vytvofeny v dusledku
lesniho hospodafrstvi, napf. pro vytvoreni roviny za ucelem doCasného ulozeni
dfeva v misté vyskytu objektu. Tomu ale dle mého nazoru odporuje zna¢na délka
objektu. Pro konec€nou interpretaci bude muset byt objekt podroben pfesnéjSimu
zaméfeni. Stejné tak by jeho funkci mohly objasnit jiné mapy, at uz sou¢asné

7 vo

(napf. mapy lesnich hospodaru), ¢i historické (rizné verze 3. mapovani atd.).
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Objekt je ukazkovym pfikladem toho, Ze ackoliv je LIDAR obrovskym
pfinosem pro vyzkum krajiny, ma své limity a v nékterych pfipadech nedokaze

nahradit detailni terénni prizkum.

Obrazek 45: Pokracovani liniového objektu na zapad. Autor: Tomas Kroupa
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11. Interpretace a zaver

Vyzkum zaméfeny na dokumentaci reliktt starych cest v Brdech je urcité
vyzkumem velmi specifickym. Na zakladé zkuSenosti nabytych béhem
zpracovani bakalarské prace, Ize Fici, Ze aplikace metodiky vypracované v ramci
projektu Historické cesty je pfinejmensim pro vyzkum cest lokalniho charakteru
problematicka, misty pfimo nemozna. Ackoliv byly v ramci vyzkumu aplikovany
vSechny popsané metody, je to pfedevSim analyza dat LLS, a jeji pfipadna
komparace vysledkd s historickymi kartografickymi prameny, ktera se je jako
jedina metoda umoziujici rozsahlejSi vyzkum cest ve zkoumaném regionu. Jak
bude dale shrnuto, lidarové snimky tvofi stézejni Cast prace, bez které by
identifikace relikti starych cest probihala jen velmi obtizné a nepochybné
v daleko mensim rozsahu. Kupfikladu analyza mistnich a pomistnich nazvu
nedokaze poskytnout na takto malém, navic v minulosti fidce osidleném uzemi
dostateéné informace pro relevantni vysledky. Dlvodem je nizky pocet
odpovidajicich pomistnich nazvl. Tato metoda je naopak efektivni v ramci
vyhledavani a mapovani vysSich komunikacnich siti — cest pfesahujicich uzemi

regionu, zemskeé stezky atd. (napf. projekt J. Martinka a kol. — Historické cesty).

Clenity reliéf zkoumaného regionu (obzvlasté mikroregiond Strasicko
a Dobfivsko) poskytuje idealni podminky pro tvorbu Uvoz( a jejich zachovani
v terénu. Na zakladé zbézné komparace kartografickych zdroji Ize konstatovat
pomérné znacnou kontinualitu tras. Ta nebyla ve vétSi mife naruSena ani
vojenskym vyuzitim Brd mezi lety 1950 a 2015. Nelze ani vyloucit, Ze fada dnes
vyuzivanych lesnich cest vede starymi Uvozy a tyto objekty tak stale nalezi
do fungujici cestni sité. Dale je mozné predpokladat, ze €ast uvozu byla jiz
pravdépodobné zniCena mladSimi cestami a silnicemi. Kontinualitu tras dokladaji
i blize zkoumané lokality Kolvinsky systém a U Zlamané lavky, které se obé
nachazeji v tésné blizkosti dnesnich cest a silnic. Vysledky analyzy reliéfu krajiny
a dispozici vhodnych oblasti pro vedeni komunikacCnich spojnic potvrzuji
interpretacni zavéry obou lokalit. Metoda prace trpi absenci SirSi zakladny
archeologické odborné literatury (vzhledem k velmi nizké publikacni pramenné

zakladné, ktera byla kregionu v prubéhu poslednich desetileti vytvorena)
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zabyvajici se zkoumanym regionem. Praci tedy nebylo mozné =zalozit
na hledani spojnice mezi "bodem A a bodem B", jak by tomu bylo v pfipadé
dostateCné rozsahlého informacniho materialu o pfitomnosti a poloze zaniklych
antropogennich objektl. VétSinové byl znam pouze jeden vychozi bod, kterym
byl oby&ejné sidlistni areal, pfipadné pfilehly vyrobni areal. V této souvislosti Ize
konstatovat jasnou vazbu dokumentovanych ovéfenych i hypotetickych Gvozu

na fungujici i zaniklé sidliStni arealy.

DalSim faktorem, ktery znesnadriuje bézny terénni prlizkum, je az na vyjimky
mala dochovana hloubka brdskych uvozl, které nemusi byt vlivem vegetace
(hlavné drobnych a stfedné vzrostlych husté sazenych smrcin) v terénu patrné.
Jak bylo v praci na nékolika pfipadovych studiich demonstrovano, pro pruzkum
takto Clenitého terénu s hustou, misty neprostupnou, vegetaci a malo patrnymi
uvozy, je analyza lidarovych snimkd primarni metodou, ktera se projevila jako
velmi uzite€na a plodna. Obzvlasté kombinovani prospekce za pomoci vice druht
vizualizaci dat LSS se ukazuje jako velmi pfinosné. Data leteckého laserového
skenovani dovoluji identifikovat mnohem vétsi pocet objektll, nez je v terénu
patrné. Vzdy ale musi byt velmi kriticky posouzen jejich prostorovy vztah,
pfipadna struktura svazku a vlastni interpretace. Nezbytnym prvkem je rovnéz
vazba na podrobny terénni prizkum. Teprve na zakladé takovéhoto vyhodnoceni

situace Ize v terénu dnes neidentifikovatelné uvozy interpretovat.

Za velmi pfinosnou Cast prace povaZzuji vytvofeni souboru vektorizovanych
liniovych objektd, interpretovanych na zékladé dat LLS jako hypotetické uvozy.
Ty byly ve dvou studiich (lokalita Kolvinsky systém a lokalita U Zlamané lavky)
terénné ovéreny, dokumentovany a interpretovany. DalSi nespecifikovatelny
pocet objektl byl ovéfen béhem vybéru idealni lokality pro zaneseni do prace,
obzvlasté v okoli Strasic a Dobfiva. Dalsi stovky objektd ovS8em stale nebyly
ovéreny. Ma prace tak vytvari vhodné podminky pro dal$i badani v regionu. Pro
zkoumany region bude mozné pokraCovat terénnim ovéfovanim a dokumentaci
hypotetickych uvozu identifikovanych na datech LLS. Nelze opomenout ani
indikativni funkci uvozl. Prace prokazala vazbu reliktl starych cest na sidlistni

arealy a vyrobni areadly. Je proto pfihodné, Ze v budoucnu by ma prace
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a vytvofena geodatabaze mohly byt ndpomocny ve snaze pfesnéji vymezit dosud

nelokalizované archeologické komponenty.

Jednou ze skuteCnosti, na kterou je tfeba v souvislosti s provedenym
vyzkumem upozornit, je ohrozeni archeologickych lokalit a objektd.
Ve zkoumaném regionu byla nékolikrat dokumentovana situace, kdy byl uvoz
budto ohrozen nebo jiz poSkozen provozem tézké lesni techniky. V nékterych
pfipadech navic vyuzivani hypotetickych Uvozi dnednimi lesnimi hospodafi
prakticky znemoznilo jednoznacnou interpretaci objektu, ackoliv byly
identifikovany indicie naznadujici, Ze se plOvodné mohlo jednat
0 uvoz (napf. velmi vyrazny doprovodny val). OhroZeni a destrukce Uvozul lesnim
hospodarstvim ostatné byly pozorovany napf. pfi dlouholetém vyzkumu Zlaté
stezky (Kubt — Zavrel 2008, 82 — 83). S ohledem na intenzivni lesohospodarskou
Cinnost v dnesnim CHKO Brdy jsou uvozy, obzviasté ty velmi mélké,
bezprostfedné ohrozeny a v brzké dobé hrozi jejich totalni zanik. Pfedlozena
prace muize byt chapana jako prvni krok k ochrané tohoto archeologického
dédictvi, které doklada charakteristické lidské plsobeni v brdskych kopcich

a lesich a vyvraci tak tvrzeni o marginalité tohoto uzemi v lidské historii.

V Brdech a na Podbrdsku se kromé dalSiho vyzkumu historickych cest nabizi
cela fada dalSich témat krajinné i artefaktualni archeologie. Pro poznani historie
regionu by velkym pfinosem byl bliz8i vyzkum zaméfeny na jednotlivé Zelezafské
huté. Jako vhodny mikroregion pro toto téma se nabizi StraSicko a zaméreni se
na problematiku podoby a polohy stfedovéké huté €i huti. V tomto sméru by bylo

mozné navazat na badani K. Novacka (napf. Novacek 2007).

V navaznosti na mudj vyzkum se rozhodné nabizi zabyvat se brdskymi miliFsti,
kterych Ize na vizualizacich lidarovych dat nalézt nespocet. Jako vhodné se jevi
vyuziti xylotomické a antrakotomické analyzy zbytk( dfevéného uhli. Pomoci
téchto metod by mohly byt uréeny druhy dfeva vyuzZivané pro paleni difevéného
uhli. Takovéto vyzkumy uz v Brdech, byt na jejich opacné strané&, probéhly
(Bobek — MatouSek 2017). Pfispivaji velkou mérou k poznani sloZeni brdskych
lest v minulosti. V této souvislosti se rovnéz nabizi vyuziti radiokarbonové ¢i

dendrochronologické metody na vhodnych vzorcich. Pomoci téchto metod by
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bylo mozné ziskat absolutni data, ktera by v idealnim pfipadé bylo mozné pouZzit

i pro alespon pfiblizné datovani ivozu.

Pokladam téma historickych cest v regionu za uzaviené? Nikoliv. Ma
bakalarska prace je sice u konce, badani v Brdech pro mé ale teprve zacina. Jak
bylo v celé praci demonstrovano a konstatovano, bude se nepochybné jednat
o praci naroCnou, s cetnymi metodickymi a interpretacnimi vyzvami
a nejasnostmi. Tyto prfekazky ovSem tvofi pfirozenou soucast archeologické
prace. Nezbyva tedy nez zakoncit znamym ¢eskym porekadlem a starou pravdou

— totiZz Zze kdo se boji, nesmi do lesa.

Obrazek 46: Sedlo mezi vrchy Florian a Prevazeni u Dobriva. Autor: Tomas$ Kroupa
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12. Resumé

Diese Bachelorarbeit beschaftigt sich mit der Indikation und Dokumentation
von Relikten alter Wege (Hohlwege) in der definierten Region
vom nordwestlichen Brda. Die Eisenproduktion ist flir die Region seit dem
Mittelalter dokumentiert, die im 18. Jahrhundert ihren Hohepunkt erreichte. Im 19.
Jahrhundert verschwand sie allmahlich aufgrund der industriellen Revolution.

Um das Ziel der Arbeit zu erreichen, wurden sowohl die historische
Besiedlung der Region als auch einzelne Produktionsaktivitaten umfassend
erfasst und kartiert. Die Hauptquelle zur ldentifizierung der Objekte bestand
aus Airborne-Laserscanning-Daten und deren individuellen Visualisierungen.
Diese Daten wurden mit dem digitalisierten Strallennetz aus den Karten
der 2. Militarkartierung, die in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts erstellt
wurden, und aus den Spezialkarten der 3. Militarkartierung, die zwischen 1921
und 1931 erstellt wurden, verglichen. Die identifizierten Objekte wurden dann

in Form von Vektorlinien in ein Beschreibungssystem eingegeben.

Durch die Analyse der Lidar-Daten muss der so gewonnene Satz
von Objekten im Feld weiter verifiziert werden, um sicherzustellen, dass es sich
tatsachlich um Entfuhrungen handelt. Im Rahmen der Bachelorarbeit wurden
zwei Standorte verifiziert - das Kolvin-Hohlwegsystem und der Standort
,=U Zlamana lavky"“.

Der erste Standort besteht aus einer gro3en Anzahl von Hohlwegen,
von denen einige nur auf dem LIDAR sichtbar sind. Die Relikte der Stral3e lassen
sich auf einer Lange von 3 Kilometern nachvollziehen. Durch die Stérung der
Landschaft durch den ehemaligen MilitarschielRplatz verschwinden die Hohlwege
immer weiter. Anhand des Vergleichs mit publizierten Quellen wurde die
Hypothese aufgestellt, dass es sich um Relikte eines mittelalterlichen Weges
handelt, die die Guter Ronsperk und Rosental( Rozmital) verband.

Der zweite Standort besteht wahrscheinlich aus den Uberresten alter
StralRen, die fur den Transport der Holzkohle vom Ort der Produktion zum Ort

des Verbrauchs genutzt wurden. Eine Reihe von Kohlenmeilerplatzen wurde
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in der Umgebung mit LIDAR und durch Feldprospektion identifiziert. Die
Hohlwege gehen in Richtung der Bricke Uber den Fluss Klabava und
verschwinden. Aufgrund der kartographischen Quellen kann man davon
ausgehen, dass die Route den Fluss uUberquerte und an seinem Lauf entlang

nach Straschitz (StraSice) flhrte, wo sich die Eisenhutte befand.

Der Artikel hebt den Beitrag von LIDAR-Bildern in higeligem Gelande hervor,
wo die Feldprospektion oft durch dichte Vegetation und Forstwirtschaft erschwert
wird. Aufgrund des intensiven Einsatzes von schweren Forstmaschinen in der
Region sind einige Hohlwege von Beschadigung oder Zerstdérung bedroht. Die
Arbeit ist daher auch wegen der umfassenden Dokumentation moglicher
Hohlwege auf Basis der Lidar-Bildanalyse von Vorteil. Diese mussen jedoch im

Feld verifiziert werden.
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